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NASZA 
ORIiADRA 

Na idjeciu, zdalnie sterowa- 
ny model stybowca klasy FSB. 
siuzacy do nauki pllotatu przy 
pomooy aparatury niepropor- 
cjonalnej oraz do pierwszycb 
startow. . i 

Anna Milczarek z Warsza- 
wy opracowala plany modelu 
oazwanego ..Plegusck", ktdre 
zamicszczamy na str. 11. 



SPRAWY MODELARSTWA 
NA VII KRAJOWYM 
ZJEZDZIE LOK 



W dniach 17—18 czerwea 1978 r. odbyl sie. w Warszawie VII Krajowy 
Zjazd Ligi Obrony Kraju z udzialem penad 600 delegat6w, wSiod kt6rych 
bylo wielu przedstawicieli modelarstwa np.: plk mgr Albln Lasoh z War- 
szawy — przewodniczacy Centralnej Komisji Modelarstwa LOK, mgr ini. 
Mieczy8law Brodzik — przewodniczacy Wojew6dzkiej Komisji Modelarstwa 
LOK w Bialymstoku, mgr Leszek Kociurski — wicekurator Oswiaty 
i Wychowania woj. bydgoskiego, przewodniczacy Wojewodzkiej Komisji 
Modelarstwa LOK w Bydgoszczy, Halina Wrdblewska — nauczycielka, in- 
struktor i spoleczny kierownik klubu modelarskiego w Chelmie, mgr Jan 
Klyta — przewodniczacy Wojew6dzkiej Komisji Modelarstwa LOK w Kato- 
wicach, mgr Henryk Greek! — dyrektor Liceum Og61noksztalcacego w By- 
towie, instruktor i czlonek Wojew6dzkiej Komisji Modelarskiej woj. slup- 
skiego, Tadcusz Dec — spoleczny instruktor modelarni w Bialej Podlaskiej. 

• * • 

Centralna Komisje. Modelarstwa LOK reprezentowali jako delegaci wy- 
brani na Zjazdach Wojew6dzkich LOK: 
plk mgr Albin Lasori — delegat woj. koszalinskiego, 
mgr Edward Bozvczko — delegat woj. szczecinskiego. 

Poza tym, w obradach zespolu III dyskutujacego na temat wychowania 
politechnicznego i sporl6w techniczno-obronnych bral udzial mgr Ryszard 
Kunce — z Ccntralnego Zwiazku Sp61dzielni Mieszkatiiowych i sekretarz 
Centralnej Komisji Modelarstwa LOK Jan Marczak. 

• • • 

W ramach bogatej oprawy propagandowej Zjazdu zaprezentowano r6w- 
niez prace modelarzv, pi zedstawiajace makiety obiekt6w Ligi Obrony Kraju 
zbudowane w okresie miedzy VI a VII Zjazdem LOK tj. w latach 1974—1978. 
Szczeg61ne uznanie w oczach uczestnikdw Zjazdu znalazla makieta wielo- 
funkcyjnego osrodka sportbw obronnych i politechnicznych LOK w Tarno- 
wie zawierajaca m.in. uniwersalny tor modelarski do zawod6w modeli ko- 
luwych i latajacveh oraz basei. do rozgrywania zawoddw modeli plywaja- 
cych. jak rbwniez starannie wykonana makieta obiektu wielofunkcyjnego 
LOK w Olecku woj. suwalskie. 

• • * 

Na zebraniu plenarnvrn sprawy modelarstwa poruszylo w swych wypo- 
wiedziach 3 delegat6w. Natomiast w zespole III. omawiajacym sprawy roz- 
woju sportdw obronnvch i wychowania politechnicznego, na 16 dyskutan- 
t6w pieciu m6wilo wvlacznie na tematy modelarskie, poruszajac m.in.: 

— problemv zwiazane ze szkoleniem nowych kadr instruktordw i sedzi6w 
modelarstwa. ktorych brak jest ciagle odczuwalny, 

— koniecznosc poprawy zaopatrzenia materialowego i sprzetowego mode- 
larni LOK. 

— zwiekszenie dostaw 7.cstaw6w sprzetowo-narzedziowych, 

— zapewnienie srodk6w na opiate. instruktor6w modelarstwa, 

— koniecznosc zalatwienia sprawy zwalniania zawodnik6w i dzialaczy na 
imprezv modelarskii 1 . 

— zapewnienia srodkbw transportu do przewoz6w modeli na imprczy mo- 
delarskie, . , 

— dostarczenia wiekszej ilosci przepis6w i drukbw sportowych dla mode- 
larni LOK, • 

— zakladania modelarni przy klubach specjalistycznych LOK, 

— potrzebs uruchomienia produkeji zestaw6w do skladania modeli plywa- 
jacveh, na wz6r istniejacych w sprzedazy zestaw6w lotniczych. 

Jedynvm z wvstepujacych w zespole 111 byl kol. Antoni Dere.gowski z Kra- 
kowa, ktbry m. in. zlozyl uczestnikom Zjazdu meldunek o ostatnim sukcesie 
modelarzy okr^towych LOK na arcnie miedzy narodowej (piszemy o tym 
obszerniei w innym miejscu). mianowicie o zdobyciu w dniach 8— 11.06. 
1978 r. na miedzynarodowych zawodach modeli plywajacych w Tolbuchin 
w Bulgani, 1 medalu zlotego i 4 medali srebrnych przez nasza 8-osobowa 
ekipe., zlozona z modelarzy z Warszawy, Krakowa, Kruszwicy, Oswie^imia 
i Szczecina. Zwyciestwem tym godnie uczczono VII Krajowy Zjazd LOK. 

• • * . 

Duzo miejsca poswiecil wartosciom wychowawczym r6znych . form mode- 
larstwa i celowosci rozwoju tej dyscypliny sport6w technicznych w swym 
wystapieniu na obradach plenarnych, przewodniczacy zespolu III dr Bogu- 
slaw Ryba — I z-ca przewodniczacego G16wnego Komitetu Kultury Fizycz- 
iiej i Sportu, zyczac zawodnikom dalszych sukces6w w kraju i za granica,. 



MODKLARZ 



MISTRZOSTWA 



Zawodnlcy ekip xagranlcinych podczas otwarcla nilstraostw 



PAKlSTW 

SOCJALISTYCZNYCH 
MODELI LATAJACYCH 
NA UWI^ZI 

„PRZYJAZN - 
BRATERSTWO" 

Juz dawno modelarstwo lotntcze Aero- 
kluuu PolskleJ Rzeczypoxpolltcj LudoweJ 
nlo przezywato tak wnzncgo wydarzenia. 
Oo mlasta wo)ow6dzkiego Czestochowy 
pizybyly ekipy modelnrzy z LudoweJ Re- 
publlkl Mutuant. Czcchoslowackicj Re- 
publlkl Socjallstycznej, Mongolsklej Re- 
l.ibltkl Demokratycznej, NtcmlecklcJ ite- 
publiki Demokratycznej. Socjallstycznei 
Repuhllki Kumunil. Weglorsklej Republl- 
kl LudoweJ. Zwlqzku Socjallstycznycn 
Hcpubllk RadzlecklOh oraz dwlc druzy- 
ny Polxkiej Rzeczypoxpolltcj LudoweJ, 
ahy lu na nowo zbudowanych lorach mo- 
riclarxkich pray ul. OlsziynskicJ. rozegrai 
mlstraostwa panxtw xocjallstycznych w 
Klasach model!: F3A (predklc). F2B (mo- 



dele akrobacyjne), F2C (modele wysclgo- 
we). F4B (modele makiet). 

Mistrzoxtwom nadano wlelka. range.. Od- 
bywary sle one bowlem pod patronatcm 
wojewody czestochowsklego dra Mlrosta- 
wa Wierzblckiego, a w komltecle honoro- 
wym znalezll sle m. In.: Mleczy- 
slaw praytucba — sekretarz KW PZPR 
w Czextochowic, Zdzislaw Soluch — prze- 
wodnlcza,cy WK Kontroll Partyjnej. An- 
ton! Kryiiak — wlcewojewoda czesto- 
chowskl, Wlodzlralerz Kosmala — I se- 
kretarz Komitetu Mlejsklego PZPR w 




I sekretarz KW PZPR w Czeatochuwje 
J6zef Grygiel dekoruje utandar Aeroklu- 
bu Czeitocbowsklego 



Czestochowle, prezydent miasta — Ky- 
szard Matyilaklewlcz, Marian Szczerbak 
— przewodntcza.cy WoJew6dzkteJ Fede- 
rac/l SZMP. Czlonklem Komitetu byi 
rownlez prezes Aeroklubu PRL, gen. 
bryg. dr Jozef Sobleraj. 

W dnlu'. 18 llpca br. na plycle toru mo- 
delarsklego zebrall sle modelarze, by 
uczestnlczyc w donlosle] uroczystoscl 
otwarcla mlstrzostw. Najplerw odbyla sle. 
defllada zawodnlk6w, kt6ra, prowadzit 
klerownlk mlstrzostw Andrze] Taj- 
cbraan. Tut za nlm maszerowali czlonko- 
wle zespolu se.dzlowsklego z mgr. Pawlrm 
Wlodarczvklem — klerownlklem sporto- 
wym mlstrzostw na czele, a za nlml za- 
wodnlcy z poszczeg61nych panstw. 

Przembwlenle powltalne wygloxil gos- 
podarz mlstrzostw — prezydent mlas-ta 
Czestochowy Ryszard Matyslakiewlcz, 
p61nlej odbylo sle, uroczyste slubowanle 
zawodnlkow 1 zespolu sedzlowsklego. Roz- 
brzmlewa hymn panstwowy grany przez 
orklestre, wojxkowa.. Flaga blalo-czerwo- 
na powoll wznosl sle, w gore masztu. 
Wcla.ga Ja. Jerzy Ostrowxkl — mlstrz Pol- 
Hkl 1 awlata w modelarstwle, towurzyszt) 
mu Andrzej Rachwal 1 AndrzeJ zlemnlak. 
Za chwlle padaja, znamlenne slowa wy- 
powlcdzlane przez wojewode. czestoehow- 
xkiego: ,.m!strzoxtwa uwazam za otwar- 
te". 

Clchna. dzwieki orkiestry. tylko na 
masztach topoca. flagl panstw uczextniczq- 
cych w mlstrzostwach. Llcznle zaproszenl 
przedstawlctele wladz I organlzacjl spo- 
lecznych wraz z wojewody 1 prezexem 
APRL udaja sle na drug! tor raodelar- 
skl. by tam obeJrze6 wystawe model! 

dolconczenie na str. 6 

Foto. B. Koszewakl 




Doitojnl goieie ogla.daja modele blorace 
udzlat w mlstrzostwach (po lewej). Wy- 
iej — jerzy OatrowskI wciasa n>« na 
manzt 
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MEMORIAL im.dr. inz. BOHDANA W^GRZYNA 



Kolobrzeg 28 maja 1978 r. 



Dla uczczenia pami^ci dr. inz. 
Bohdana W^grzyna zasluzonego en- 
tuzjasty politechnizacji mlodziezy 
w zakresie modelarstwa i techniki 
rakietowej, z inicjatywy Klubu Gar- 
nizonowego miasta Kolobrzeg, zosta- 
ly przeprowadzone zawody modeli 
rakiet. 

Zawody te potraktowano bardzo 
powaznie, powoluja.c komitet hono- 
rowy, w sklad kt6rego weszly wla- 
dze partyjne i miejskie w osobach: 
sekretarza KM PZPR m. Kolobrzeg 
— mgr. Kazimierza Walewskiego, na- 
czelnika miasta — mgr. Jerzego Ro- 
szkowskiego, dow6dcy Garnizonu — 
Kolobrzeg — mgr. Jana Szymanskie- 
go, przewodnicza.cej Komitetu Osie- 
dlowego nr 2 — Reginy Wlodar- 
czyk, dyrektora KPT „Baltywia" — 
mgr. Jerzego Rymaszewskicga, dy- 
rektor6w P.P. Uzdrowiska, Kombi- 
natu Budowlanego w Kolobrzegu, 
Fabryki Podzespol6w Radiowych 
„Elwa", fundator6w wielu cennych 
nagr6d dla zwyci?zc6w memorialu. 

FunkcjQ kierownika zawoddw pel- 
nil pplk mgr Franciszek Kulig. 
Ogromnym zaangazowaniem przy- 
czynil si? do sprawnego przeprowa- 
dzenia tej imprezy. Nie mozna tak- 
ze pominad kol. Ryszarda Smoliri- 
skiego czlonka Aeroklubu Pomor- 
skiego dzialajqcego na terenie Klubu 
Garnizonowego w Kolobrzegu. Jest 
on jednym z iniejator6w rozegrania 
memorialu im. dr. inz. Bohdana 
We.grzyna. 



Zawody rozegrano na lakach PGR 
w poblizu miasta. Otwarcie zawo- 
ddw mialo bardzo uroczysty charak- 
ter. Organizatorzy postarali si? o 
naglosnienie i niezb^dny sprz^t star- 
to wy, stoliki i krzesla dla komisji 
sportowych, jak tez dla licznie przy- 
bylej publicznosci. 

Zawody rozegrano w trzech kon- 
kurencjach: 

a) rakieta czasowa ze spadochronem 
S-3B 

b) rakietoplan do 5 Ns S-4B 

c) rakietoplan „Orzel" 10 — 40 Ns 
S-4D. 

Zgodnie z przepisami FAI, tj. po 3 
loty, kt6rych suma jest pelnym wy- 
nikiem. 

Dla rakiet ze spadochronem wpro- 
wadzono ograniczenie powierzchni 
spadochron6w do 28 dm- co odpo- 
wiada 600 mm jego srednicy. Ogra- 
niczenie wielkosci spadochronu poz- 
wolilo wyr6wna6 szanse zawodni- 
k6w. Bo wiadomo, ze wieksza po- 
wierzchnia spadochronu pozwala na 
uzyskanie dluzszych lot6w. I 

Rakiety czasowe wyposazono w 
silniki czechoslowackie, „Chemy" i 
nowe produkcji A. Tomaszewskiego 
z Rzemieslniczej Sp61dzielni „Ot- 
wock". Trzeba stwierdzid, ze te 
ostatnie sa. coraz lepsze. Mozna 
przypuszczac, ze nasze modelarstwo 
rakietowe wkr6tce zostanie zaopa- 
trzone w dostateczna. ilosd dobrych 
silnikdw. 

Rakietoplany S-4B do 5 Ns byly 



fL 




Start rakietoplanu „Orzel" 




Jerzy witkowski przygotowuje rakieto- Zawodniczka z NRD Michaels SCHACK Rakietoplan ze zniienna geometrla. plata 
plan do (tartu Fot. Zygmunt Janrcki 
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drugs konkurencja. memorialu. Na- 
stqpil wyrazny postep w opanowa- 
niu tej konkurencji, co potwierdzi- 
\y wynlki uzyskane przez zawodni- 
k6w. 

Jako trzecia. konkurencji, po raz 
pierwszy l-ozegrano starty rakieto- 
plan6w „Orzel" z silnikiem o impul- 
sie od 10 — 40 Ns. Wprowadzenie tej 
kategorii modeli do naszych zawo- 
d6w jest bardzo cenna, iniejatywg.. 
Pozwoli to na dopraeowanie i opa- 
nowanie tej klasy rakietoplandw. 
Ich pierwszy start w puuktacji me- 
morialu iuz dal pierwsze efekty w 
postaci dobrych czas6w i popraw- 
nych lot6w. Na zawodach bylo du- 
zo dobrych konstrukcji rakietopla- 
n6w. Byly tez modele wzorowane na 
konstrukcjach bulgarskich oraz ra- 
kietoplany ze sktadanymi skrzydla- 
mi. 

W zawodach uczestniczylo ogdlem 
43 zawodnik6w w dw6ch grupach 
wiekowych: juniordw i seniordw, w 
tym 28 juniordw i 15 senior6w. 

Uczestniczyly ekipy z Aeroklu- 
bdw: Pomorskiego. Slupskiego, 
LOK-Koszalin i 6 modelarzy z NRD. 
Jest to juz drugie spotkanie z mo- 
delarzami z NRD. Pierwszy raz 
uczestniczyli oni w memoriale im. 
Jurija Gagarina, ktdry sie. odbyl w 
Toruniu, i jest nadzieja, ze bQdzie- 
my sie. czesciej spotykac z nimi na 
zawodach rakietowych. Modelarze z 
Aeroklubu Pomorskiego majq ucze- 
stniczyd w zawodach w Berlinie. 
Beds to drugie zawody rakietowe 
w NRD. Modelarstwo rakietowe w 
NRD jest obecnie w okresie rozwo- 
ju i skupia sie. w dwoch osrodkach 
w Berlinie i Zwickau. 

Rakietoplany modelarzy z NRD sa. 
bardzo estetycznie wykonane, po- 
kryte monokotem osi^gaja. dosd du-. 
ie wysokosci, loty ich jeszcze pozo- 
stawiaja. duzo do zyczenia, ale to 
na pewno opanuja. i wtedy stana. 
sie. groinymi konkurentami. 

Po rozegraniu trzeciej tury lot6w 
komisja dokonala ostatecznej klasy- 
fikacji i ogloszono wyniki memoria- 
lu: indywidualne juniordw i senio- 



rdw w poszczegdlnych kategoriach 
modeli. 

W klasie S-3B juniorzy: 

1. Wlodzimierz Zieliiiski Torun 967 

2. Zbigniew Tomczyk Kolobrzeg 747 

3. Mariusz Rezmer Koszalin 720 

S-4D juniorzy 

1. Grzegorz Jasinski Kolobrzeg 419 

2. Andrzej Krdlikowski Torufi 385 

3. Wojciech Kowalski Torun 361 



S-3B scniorzy 

1. Ryszard Wr6blewski 

2. Marejc Boniecki 

3. Jerzy Boniecki 

S-4B seniorzy 

1. Henryk Meller 

2. Janusz Leszczynski 

3. Bernd Noack 

S-4D seniorzy 

1. Jerzy Boniecki 

2. Marek Boniecki 

3. Henryk Meller 

Zwyciezcy memorialu: 



Torun 968 
Torun 895 
Torun 850 



Torun 438 
Torun 405 
Berlin 387 



Torun 313 
Torun 306 
Toruii 286 



I. miejsce Wyzsza Szkola Oficerska 
— Torun 

II. miejsce Dom Kultury — Golub- 
-Dobrzyn 

III. miejsce Klub Garnizonowy — 
Kolobrzeg 

Zwyci^skie druzyny memorialu 
otrzymaly puchary, a pozostali zwy- 
ciezcy w poszczegdlnych kategoriach 
modeli dyplomy i nagrody rzeczowe. 

Oceniajqc zawody rakietowe o me- 
morial im. dr. inz. Bohdana We^grzy- 
na, zorganizqwane przez Klub Garni- 
zonowy w K'olobrzegu, nalezy uznad, 
ze spelnily w pelni swoja. role, pod 
wzgle^dem spqrtowym i organizacyj- 
nym. Wysuniejo propozycje, zeby 
memorial wia.czyc do kalendarza 
imprez na rok 1979. 

E. KUROWSKI 




System 
zapto, 




Zawodnik i NRD Bernd NOACK le twolm rakietoplanem „Orifl" 
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Efektowny «tart rakiety Rytzarda 
Wr6blewakiego 

Fot. Z. Janeckl 

Jednym z najprostszych zaplo- 
ndw silnika rakietowego jest lont 
tzw. stopina. Jest on wykonany 
zazwyczaj z grubszej nici bawel- 
nianej grubosci okolo 1 — 1,5 mm 
nasyconej saletrq. Odcinek oko- 
lo 7 cm wkladamy przed samym 
startem rakiety w dysze. silnika 
tak, aby nie wypadl i naste,pnie 
przypalamy go tla.cym sie. sznu- 
rem bawelnianym. Po przypale- 
niu lontu nalezy szybko opuscid 
miejsce startu na bezpieczns. od- 
leglosd. 

Ze wzgl^ddw bezpieczenstwa i 
niezawodnosci stosowane sa. za- 
plonniki elektryczne do zdalnego 
odpalania rakiet. Samodzielne 
wykonanie izaplonnika elektrycz- 
nego nie powinno nastre,czad 
wi^kszych trudnosci. Niezb^dny 
do tego jest cienki drut oporowy 
chromonikielinowy. Najbardziej 
nadaje sie, taki, jaki jest stoso- 
wany do grzalek w lutownicach 
elektrycznych 12V. Dlugosd drutu 
oporowego okolo 8 cm. 

Korzystne jest zwiniecie trzy- 
oczkowej spiralki, o srednicy 
1,0 — 1,5 mm, ,w srodkowej eze.sci 
drutu, ktdra zwiekszy powierz- 
chnie. grzejna. zaplonnika. Dla za- 
bezpieczeiua zaplonnika przed 
zwarciem przy zakladaniu w dy- 
sze, silnika powinno sie. na jedna. 
jego koncdwke, nacia.gna.6 cienka, 
oslonke. igelitowa.. Tak wykonany 
zaplonnik osadza si? w dyszy 
silnika mozliwie jak najglebiej. 

Uzyde zaplonnika elektryczne- 
go umozliwia zdalne, a zarazem 
bezpieczne odpalenie rakiety. Mi- 
ni malna odleglosc przewod6w nie 
moze bye mniejsza niz 5 metrdw. 
Zasilanie przewodu — to dwie 
baterie plaskie 4,5 V pola.czone 
szeregowo na 9 V. Najprostsza 
instalacja elektryczna do zdalne- 
go odpalania rakiet to: zrddJo 
prqdu 9 — 12 V, przewdd elektrycz- 
ny, dwa krokodylki, priycisk 
dzwonkowy. Przewod z jednej 
strony winien by6 zakonczony 
wtyczkami bananowymi, z dru- 
giej krokodylkami. W czasie uz- 
brajania silnika w zaplonnik 
zrodio elektryczne musi byd wy- 
Iqczone. E. K. 
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MISTRZOSTWA 
PAtfSTW 

SOCJALISTYCZNYCH 
MODELI LATAJACYCH 
NA UWIljZI 

„PRZYJAZN - 

BRATERSTWO" ' 

Dokoiiczenie ze sir. 3 

bioracych udzlal w zawodach, a potem 
przyjrzec sle lotom pokazowym raodell. 

Po uroczystosciach otwarcla mistrzostw 
klerownlcy ekip zagranlcznych 1 polsklch, 
przedstawlclele: G16wnego Komltetu Kul- 
tury FlzyczneJ i Sportu — '/.dzislaw Strze- 
mleczny 1 Centralnego aanaaa Zwlazku 
Sp6ldzlelni Mteszkanlowej — mgr Kyszard 
Kunae, cztonkowle komltetu honorowego 
z gen. bryg. pll. dr. J6zefem Soblerajrm 
oraz dzlennikarze krajowi 1 zagranlczni, 
zaproszent zostall do gmachu Urzedu Wo- 
jew6dzklego w Czestochowle, gdzle od- 
bylo sle spotkanle z I sekretarzem KW 
PZPR, czionkiem KC tow. JAzefem Gry- 
gielem oraz wojewoda czqstochowKklm 
dr. Mlroiiawem Wlerzbicklm. Tow. Jozef 
Cryglel podkreSlii w swoim przemowie- 
nlu, ze ziemla czestochowska przezywa 
w ostatnlm okresle proces szczegblnie dy- 
namlcznych przeobrazen spoleczno-gospo- 
darczych. Zwlaszcza ostatnle trzy lata, 
jakle mlnely od chwlli utworzenla woje- 
wftdztwa czestochowsklego pozwollly, pod 
przewodnlctwem wojewbdzkiej Instance 
partyjnej, wypracowai trwale wartoscl 
awansujace region wc wszystklch dzie- 
dzinach zycla. 

Wojewoda czestoehowskl dr Mlroslaw 
Wlerzblckl .m.ln. powledzial: ..Cicszymy 
slq z faktu,* lz mlstrzostwa zorganlzowa- 
no w naszym wojewodztwle. Tego rodza- 
Ju lmprezy daja, okazje do poznanla slq 
1 zaclesnlenla wlezi przyjazni. Mleszkancy 
zltml czqstocbowsklej wyrazaja. najwiek- 
sz(- zadowolenle, ze gospodarzem mi- 
strzostw Jest Czestochowa". Na spotkanlu 
tym dokonano dekoracjl zbiorowa odzna- 
ka, „Za zaslugl dla woj. czestochowskle- 
go" sztandaru Aeroklubu Czestochowskle- 
go oraz lndywldualnle Jego dzlalaczy, 
w tym modelarza mgr. Int. Romans Mu- 
ch?. 




Zwycletcy w klasie F2A — W. Maslen 
kow, J. Rodteri 1 J. Molnar 



MODILAWZ 



Aeroklub Czestoehowskl na wyr61nlenie 
to zasluzyl. Choclazby za zbudowanle 
nowoczesnych tor6w modelarsklch z za- 
pleczem w postacl trzynastu boksow dla 
zuwodnlk6w. trybun dla publlcznoscl, bu- 
dynk6w adralnlstracyjno-kawlarnlanych, 
eltktronlcznych urza.dr.en do pomlaru Ho- 
se! okrqzen 1 czasu lotu modell wys- 
clgowych Hp. Trudno tu mowi6 o dzla- 
lolnoscl Jednostek. Na pewno duzy wklad 
wnlesll wszyscy pracownicy Aeroklubu 
Czestochowsklego: AndrzeJ Tajchman, 
Roman Mucha. Inz. Zblgnlew Madrzyckl 
1 lnnl. Warto przy tym wiedzlefi, lz spo- 
leeznym projektantem torow byla mgr 
inz. Izabela Tomzlnska, ze w tym olbrzy- 
mlm przedslewzleclu inwestycyjno-bu- 
dowlanym udziellll wydatnej pomocy: 
Huta lm. B. Bleruta w Czestochowle, Za- 
klady Budowy Maszyn Sabln6w — Cze- 
stochowa, Rejon Eksploatacjl Drdg Pu- 
blicznych, Kombinat Budownlctwa Mlesz- 
kanlowego. Spoleczny Komltet Budowy 
Oblekt6w Sportowych oraz dwaj modela- 
rze ze Sla.ska lnz. A. Gatkowskl 1 inz. 
A. Zlemnlak, ktdrzy byll konsultantaml 
przy wykonanlu urzarizeri clektronlcz- 
nych. 

Fakt oddania do uzytku czestochow- 
sklego oblektu moriclnrsklego odbil sit, 
szcrokim echem. Glosno m6wi sle, lz 
mozna bqdzie zorganlzowac mlstrzostwa 
swiata raodeli latajacych na uwlqzl. 

Zawody byly olbrzymla. lmprezy stano- 
uiaca. egzamln dla dzlalaczy modelar- 
s'wa lotnlczego APRL przed mlstrzostwa- 
ml. Spotkallsmy tarn tych wszystklch, 
ktbrym bUskl Jest wspanlaly 1 dalszy 
rozwdj tej pleknej dzledzlny sportu, a 
wlec. D. Boratyrisklego. J. Burego, E. Cia- 
pale. W. Czernlawsklego, A. Dzlewaltow- 
aklego, z. Franaszczuka, St. G6rsklego, 
St. Grzywe, e. Haniszewskiego, Z. Ja- 
necklego, L. Komudq, W. Krzyzanow- 
sklego, M. Krzyzana, St. Kublta. J. Ku- 
morowlcza, E. Kurowsklego, K. t.apiri- 
sklego, St. Meusa, J. Mlchalsklego, 
E. Oslrisklego. Z. Paklelewlcza, J. Roslri- 
sklego, K. Strycharsklego, Z. 1 A. Umin- 
sklch, B. WoJew6dzklego, W. Zlelewicza 
1 lnnych, kt6rzy wkladem pracy w roz- 
nych komlsjach 1 sluzbach przyczynlll sle 
do sprawnego przeblegu lmprezy. 

Zawodnicy zagranlczni 1 Polacy dlugo 
bhda. pamiqtall sw6J udziat w mistrzo- 
stwach w Czestochowle, choclazby dzlq- 
ki plqknle wykonanym proporczykom, 
breloczkom, krawatom, koszulom, cza- 
peczkom z emblemataml mistrzostw, spe- 
cjalnym torbom zawodnlczym 1 lnnym 
droblazgom, ktoryml obdarowall lch or- 
ganlzatorzy mistrzostw. 

Trzeba pamlqtae, ze mlstrzostwa odby- 
ly sle na najwyzszym pozlomie organl- 
zacyjnym I sportowym. 

O emocjach sportowych, nowych kon- 
strukejach modell 1 lnnych szczeg61ach 




A. Llstopad I A. Kolesnlkow. 



naplszemy w Jednym z nastepnych nu- 
mer6w ..Modelarza". Dzis podajemy naj- 
lepsze wynlkl uzyskane podczas mi- 
strzostw. 

5. SMOUS 

WYNIKI SPORTOWE 
Klasa F2A (predkie) 



1. W. Maslenkln — ZSRR 253,52 km/h 

2. J. Rodzers — ZSRR 253.53 „ 

3. 3. Molnar — WRL 253,52 „ 

4. A. Rachwal — PRL I 250,00 „ 

5. J. Mult — WRL 141,61 „ 



Startowalo 22 zawodnlk6w 

Zespoiowo: 1. ZSRR, 2. WRL, 3. PRL I, 
4. LRB, 5. NRD, fl. CSRS, 7. PRL II. 

Klasa F2B (akrobacja) 



1. J. Gabrls — CSRS 5735 pkt, 

2. A. Llstopad — ZSRR 58J0 „ 

3. A. Kolesnlkow — ZSRR 5417 ., 

4. W. Je.skin — ZSRR 5429 „ 

5. Z. Krizka — CSRS 5248 „ 
9. P. Zawada — PRL I 4157 „ 
Startowalo 25 zawodnik6w 



Ztspolowo: 1. ZSRR, 18153 pkt., 2. CSRS 
11250 pkt., 3. WRL 14 155 pkt., 4. NRD 
13 181 pkt.. 5. PRL I 13 760 pkt.. 6. PRL II 
12 542 pkt.. 7. LRB 11 773 pkt., 1. SRR 
3315 pkt., B. Mongolia 1657 pkt. 

Klasa F1C (wyicig zespolowy) 

1. W. Jefrenow — N. Maslow ZSRR 1'14" 

2. J. Balogch — V. Dorant WRL !'23" 

3. W. Barkow — W. Suprajew ZSRR 
11. A. Zlemnlak — A. Galkowski — 

PRL I fUT 
Startowalo 7 — 3-osobowych zespoldw 
Zespoiowo: 1. ZSRR, 2. Wegry, 3. Bul- 
garia, 4. PRL I, 5. NRD, 6. PRL II. 

Klasa F4B (makiety) 

1. W. JugOW — ZSRR (Jak-UPM) 5496 pkt. 
I. L. PodgArski — PRL I (Tu-2) 5360 pkt. 

3. P. Rajchart — CSRS 4155 pkt. 

4. S. Gaudynskl — PRL I 4591 pkt. 

5. B. Felgl — CSRS 4460 pkt. 

Startowalo 17 zawodnlkdw 

Zespoiowo: 1. CSRS, 2. PRL II, 3. PRL I, 
4. Bulgaria, 5. NRD, 6. ZSRR, 7. Rumu- 
nla. 




L. rodgorski I P. Rajrhart. 



PIERWSZY W POLSCE MODEL ZDALNIE STEROWANY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM 




„M"-jak„MOSQUITO" 




Niklowo-kadmowy akumulator flrmy Warta sklada Big 
r 8-u slnterelektrodowych ogntw. Kazdc ognlwo o nazwte 
RSH 1,2 ma pojeranosc 1,2 Ah, naplqcle 14 V 1 waty 50 g. 
tacznle wszystkie ognlwa polaczone szeregowo dostarczaja. 
sllnikowl pra.d o naplqclu nomlnalnym 9,6 V z tym, ze 
w czasle tadowanla, wykonywanego zgodnle z InstrukcJa 
producenta, naplecie faktyczne wynosl nleco poiud 11 V 
1 takle wlasnle naplecie wytrzymuje wyzej oplsany sllnlk. 
Jednorazowa clagla praca nle mote Jednak trwad dluzej 
nli 8, maksymalnle 10 mlnut. Dlutsza praca Jest azkodliwa 
zar6wno dla silnika jak I dla akumulatora. Wazny Jest tu- 
taj lakt, ze zbyt nlskl spadek naplqcla ponlzej 0,8 do 1 V 
na ognlwo, doprowadzlc moze do znlszczenla akumulatora. 

Akumulator modelu ladowany Jest z akumulatora samo- 
chodowego 12 V przy pomocy urzadzenla o nazwle Auto-12 — 
Unlwersal, albo poprzez specjalny przew6d o okreslonym 
przekroju 1 dlugoscl 1 rownoczesnle opornlklem. Prad lado- 
wanla akumulatora wlnlen wynoslc 2,4 A, a ladowanle trwa 
30 mln. z tego powodu wskazane Jest posladanle dwoch nku- 
mulator6w: gdy Jeden znajduje si? w lecacym modelu, dru- 
gl w tym czasle Jest ladowany. Daje to przy gprzyjajacych 
warunkach atmosferycznych praktyczna moillwos6 lot6w 
prawle non stop. 

Naleiy Jeszcze zaznaczyc, ze nle wolno rozpoczynac lado- 
wanla akumulatora nle znajac Jego naplqcla. Naplecie przed 
nle moze by6 wyzsze od 0,8 do 1 V na ognlwo. Zaklada 
sle, ze po 8-mlnutoweJ pracy naplecie sllnlka akumulatora 
spada do wyzej podanych wartoscl. Mczna masa zespotu na- 
pedowego wynosl okolo 800 g. Jezell dolozymy do tego cletar 
aparatury zdalnego sterowanla, okazc sie. ie sam model Jest 
bardzo lekkl. Mlmo to ..Mosquito" Jest stosunkowo solldnej 
budowy 1 wydaje sle wystarczaJaco mocny. 

Model wyposazony Jest w aparature do zdalnego sterowa- 
nla GRUNDING-GRAUPNER ..Varloprop". W modelu zamon- 
towano 3 mechanlzmy wykonawcze MICRO SERWO 0J obslu- 
guJace ster klerunku oraz ster debokosci. Trzecl mecha- 
nlzm sluzy do wlaczenla 1 wylaczenla sllnlka. 

Jak Jut naplsalem z wlelka clekawoscla czekalem wraz 
z gronem mych przyjacl61 modelarzy na plerwszy lot mode- 
lu. zbudowanego ubleglej zlmy. Trudne w tym roku wa- 
runkl atmosferyczne zezwolUy na plerwszy start doplero pod 
konlec marca. Po starannym wywazenlu modelu w domu 
1 oblocle z r«kl nle zachodzlla konlecznosc zadnych popra- 
wek. Po wtaczenlu sllnlka model Jak olbrzymla gum6wka 
z temperamentem wystartowal w przestworza z charaktery- 
stycznym gwlzdem przekladnl 1 Smlgla. W czasle dotych- 
czasowych pr6b wykonywalem loty Jedynle w warunkach 
atermlcznych uzyskujac czasy do 20 mlnut. 

Specjalna satysfakcje daje mozllwosc dowolnego wylacza- 
nia 1 wlaczanla sllnlka oraz fakt, ze lot modelu Jest clchy, 
a elektryczny napqd nle zmusza do statego czyszczenla mo- 
delu z resztek paliwa. Wedlug producenta model moze wy- 
konac proste flgury akrobacyjne, z tym ze sllnlk modelu 
musl byl wylaczony. Sprawdzllem te mozllwosc! molm 
,, Mosquito", wykonujac troche, mlmo woll brutalna, pqtlq co 
pozwala ml stwlerdzlc, 4c model ten wytrzymuje znaczne 
przeclazenia. | 



Model ..Mosquito" budowalem z duza nleclerpllwoscla 1 cle- 
kawoscla czekalem na mozllwosc plerwszego startu. „Mos- 
qulto" — mlmo mojego wleloletnlego hobby Jest molm 
plerwszym modelem z napqdem elektrycznym, a poza tym 
prawdopodobnle plerwszym modelem tego rodzaju w Polsce. 

Z llcznych konatrukcjl proponowanych modelarzom przez 
r6zne flrmy zajmuja.ce sle produkcjs, raodell 1 zespo!6w 
napedowych wybralem model flrmy Graupner z RFN. 

Model wykonalem z zestawu, a Jego budowa nle nastrq- 
czala wlqkszych trudnoscl, aczkolwlek sklada slq on z po- 
nad 150 czqsci. Duza pomoca, w pracy bylo droblazgowe po- 
numerowanle wszystklch czqsci, oraz nadzwyczaj staranne 
opracowanle planu 1 oplsu budowy bogato Uustrowane foto- 
graflaml 1 rysunkaml. 

Dane technlcine modelu pnedstawiaj* sie nastepujaco: 



Rozpletosc 
Dlugosc kadluba 
Powlerzchnia skrzydel 
Powlerzchnla stat. wys. 
Powlerzchnia calkowlta 
Mata modelu w locle 
Obclatenle 



— 2500 mm 

— 1150 mm 
.— 44 dm" 

— 7,5 dm' 

— 61.5 dm" 

— 1700 g 

— 33 G/dm' 



Masa modelu, kt6ra jest bardzo wainym elementem w tej 
konstrukcjl, wg oplsu budowy wlnna wynoslc 1600 g. Po- 
nlewaz uzylem jako zrodia napqriu bardzlej nowoczesnego 
akumulatora o wlqkszej lloscl ognlw 1 wlekszym cleiarze, 
m6J model wazy o 100 g wlqcej, to jest o tyle, o lie waty 
wlecej nowszy akumulator. 

Zespbt napqdowy sklada sle z sllnlka elektrycznego o na- 
zwle „JUMBO 540 F GO", przekladnl o przenleslenlu 6:1, 
wylacznlka pracy sllnlka. smlgla oraz akumulatora. 

Sllnlk elektryczny o naplqclu nomlnalnym 6 V jest bar- 
dzo solldnej, zwartej budowy 1 oslaga moc maksymalns, 06 w. 
Sllnlk wytrzymuje kr6tkotrwale naplqcle znacznle wyzsze 
nlz 6 V. Przenleslenle napedu na dwulopatowe, sktadane 
sprzqgla (2 gumowe plersclenle). Elastyczne przenleslenle na- 
pqdu oszczqdza 1 sllnlk 1 smlglo, kt6re Jest wykonane ze 
■ztucznego tworzywa. 



DOTYCHCZASOWE WNIOSKI 

i Model z napedem elektrycznym nadaje sle. w zasadzle do 
lot6w przy korzystnych, spokojnych warunkach atmosfe- 
rycznych, 

, Napqd elektryczny zapewnla modelowl oslagniecle znacz- 
nej wysokoscl. a co za tym ldzle kllkunastomlnutowe loty 
w warunkach atermlcznych. 

■ Wskazane Jest wlaczenie sllnlka na 2 — 3 mlnuty. Calko- 
wlte wykorzystanlc mozllwoscl zespolu napedowego nle 
pozwala na peine zadowolenle z Jego lotu, gdyz model 
oslaga taka wysokosc, ze ocena jego polozenla, a nawet 
klerunku lotu stale sle utrudnlona, ' 

■ MozliwoSc dowolnego wlaczanla sllnlka zezwala w czasle 
jednego lotu na wlelokrotne odszukanle mlejsc, w kt6rych 
,,nosl" co Jest bardzo pozyteczne r6wnlez w czasle lo- 
t6w na zboczu, 

W akumulatorze naleiy zastosowa6 pewna rezerwe na 
ewentualne poprawkl w czasle manewr6w przy ladowa- 
nlu np. na doclagnlecle do mlejsca startu, odejsc na dru- 
gl krag etc. 

■ Trudnoscl zwlazane ze znacznym clezarem zespolu nape.- 
dowego, konlecznosc pedantycznej dbatoscl o akumulatory. 
zarowno w czasle lotu, Jak 1 tadowanla — rekompensuje 
latwosc „zapalanla" sllnlka, mozllwosc Jego wlelokrot- 
nego wlaczanla, brak zanleczyszczen oraz — co sle. wy- 
daje naJwaZnlejsze lot modelu odbywajacy sle bez ha- 
lasu. , 1 

WXESfcAW JAKUBOWSKI 




UCHWYT 
DO NACIAGU 

SZNURKA 
LATAWCA 



W kazdym roku urzadzane sa w na- 
szym kraju zawody zwlqzane ze Swle- 
tem Latawca. Zawody takle organizuja. 
oddzlaly aeroklubu oraz terenowc spol- 
dzielnle mieszkanlowe. Do zawodow jesz ■ 
cze daleko, ale juz dzis warto pomysle6 
o wykonanlu pomyslowego uchwytu uUt- 
wiajqcego bardziej precyzyjne sterowanie 
latawcem. 

Motertaly do tego opracowania zaczerp- 
na.tem z mieslecznika „MECANICA PO- 
PULAR" czyli inaczej pisma poswiccone- 
go mechanlce wydawanego w je.zyku 
hlszpanskim. . 

Trzonem urzadzenia Jest uchwyt <1). 
Wykonujemy go z deski drewna bu- 
kowego o grubosci 25 mm. Z lej samej 
desk! wyclnamy dzwignit; hamulca (3). 
Ksztalty obu tych cze,scl narzucone zos- 
taly w rysunku na siatke. centymelro- 
wa.. W uchwycle wiercimy dwa olwory 




przeznaczonc dla osl szpull nawojowej 
sznurka oraz do polqczenla uchwytu z 
d£wignia. hamulca. 

Obie czesci piiujemy pilnlklem, a nas- 
tepnte szlifujemy papierem sciernym 
drobnoziamistym. Po oszlifowaniu malu- 
jemy je lakierem bezbarwnym. 

Do dzwigni hamulca przyklejamy, a 
nastepnie przykrqcamy. dwie nakladkl 
gumowe (10). W dzwlgnl wiercimy r6w- 
niez otw6r niezbedny do polaczenia z 
uchwytem (1). Nakladkl gumowe musza. 
wystawac poza wspolna Utile, obu skre.- 
conych czesct. 

Wkrcty oraz grubosc nakladek gumo- 
wych musza. bye tak dobrane, aby po 
nacisniqeiu dzwigni hamulca, wkr$ty nle 
tarty o powierzchnle. scianki szpuli na- 
wojowej. 

Nastepnym elementem Jest szpula na- 
wojowa. Wykonujemy Jn z dw6ch kra/- 
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k6w (8) wyciQtych ze sklejki o grubos- 
ci 5—6 mm oraz watka drewnlanego 

aokolo 30 mm. Kra.zkl sklejaroy z wal- 
em tworza.c szpule.. Dla wzmocnienia 
przykrecamy Je dodatkowo wkretami do 
drewna. Dokladnle w srodku watka i 
wsp61oslowo wiercimy otw6r przelotowy 
dla oil (2). Otw6r ten najleplej wywler- 
cl6 na tokarce. Pomlmo ze elementy 
szpull wykonane sa z twardego drewna, 
dobrze Jest w otwor wclsna.c wzmacnla- 
ja.es. tuleje. mctalowa. (mosiadz). 

Do jednej ze scianek szpuli przykre.- 
oamy metalowy ptaskownlk (19) z wkrq- 
conym do nlego, a nastqpnie zanltowa- 
nym kolklem (7). Kolek umoiliwla o- 
braoanle szpulki przy rozwljaniu lub na- 
wijanlu sznurka. 

Os szpull wciskamy w uchwyt (1), a 
potem nakiadamy kolejno podktadke. me- 
talowa., szpule I znowu podkladke, me- 
talowy Dlugosc gwlntu na koncu osl 
musl byd tak dobrana, aby nakreftka 
dokrecona do oporu po zalozenlu szpull 
umozliwila JeJ swobodny obr6t wok6i 
osl. 

Po wyregulowanlu dobrze jest dodac 
dodatkowa. nakre.tke. tzw. kontruja,ca.. 
Zabezpleczy ona przed niepotrzebnymi 
klopotaml spowodowanymi ewentualnym 
odkrecenlem siq nakrqtki i wypadnle.clem 
szpull ze sznurka w czasie lotu latawca. 

Szpule. po wykonanlu r6wnlez szlifu- 
jemy, a nastqpnie malujemy lakierem 
bezbarwnym. Szczeg61nle dokladnle na- 
leiy zaokra.gll£ wewne.trzne krawe.dzie 
krazk6w w celu unikniecla nlepotrzeb- 
nego przecieranla sznurka. W walku 
szpulki trzeba r6wniez wywierd6 otwor 
potrzebny do umocowania konc6wkl 
sznurka. 

Dla wyjasnienla podaje., ze w czasie 
lotu latawca dzwlgnia jest stale doclsnle- 
ta, a prawa re.ka spoczywa na kotku po- 
krqtla szpull. Diwlgnle. zwalniamy Jedy- 
nie po to, aby uruchomlt szpule. z po- 
kretlem. 

Urzadzenle mozna jesz cze usprawnlc 
przez zbudowarde obrotowej ra.czkl kol- 
ka pokr«jtla szpull. Urzqdzenie to moze 
by6 wykonane w r6inych wlelkosclach 
w zaleznosd od rozmiar6w latawca, 
grubosci uzywanego sznurka Up. Przyj- 
muja.c jednak za podstawe wyjsclowa. 
wlelkosc uchwytu (1) pozostale wymlary 
sa nastepujace: 

— srednlca szpuli — 125 mm 

— rozstaw scianek szpull — 40 mm 

opracoum! B. G. 




Najnow 



owtzy model wyiclgowy 
uwiezi nanegu oAjlepuego tetrpo 
lu A. /.i.-mniak — A. Galko' 
i Katowic 
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WYSCIGOWY „TR - I 
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Model wyscigowy TR-1978 jest modelem 
wyczynowym przeznaczonym do budowy 
nawet przez malo zaawansowanycli mo- 
delarzy, gdyz konstrukcja i technologla 
nie sa zbyt skomplikowane. 

Dzlekl zwartej konstrukcji. oplywo- 
wym ksztallom oraz dobrzc dopasowa- 
nym pola.czeniom czqscl odejmowanych. 
model odznacza sie. doskonatyml para- 
metrami, taklmi jak: szybkic starty i la- 
dowanla, duza prqdkosc oraz lalwy pilo- 
laz. 

Wyzej wymlcnione parametry zostanq 
nie zmienlone, jezeli przy budowie za- 
chowana bqdzle czystosc i bardzo duza 
doktadnosd wykonania. Imprcgnacja wlO- 
klen szklanych jest osialeczna — pozwo- 
lllo to uniknac malowania (z wyjatkiem 
kadluba). dzlqkl czemu \izyskano maty 
ciqzar calkowity. kl6ry wynosi 42a gra- 
m6w. 

Z silnikiem typu ROSSI diesel 2,5 cma 
model rozwija prqdkosc okolo 175 km h. 
co umozliwia uzyskanic wynikow w gra- 
nlcach 4 minul. 

OPIS KONSTKUKC.il 

Skrzydlo asymctrycznc *o profilu sy- 



metrycznym i konstrukcji balsowej z 
sosnown kr.iwqd/ia natarcla. W okollcach 
srodka clqclwy skrzydla. umocowany 
jest okragly orczyk na metalowej plyt- 
ce, wklejony od spodu. Na zewnetrznej 
koric6wce wklejono blachq moslqzna 
spelnlajaca role, plozy. Przed wklejeniem 
do kadluba cale skrzydlo dnkladnie po- 
kryc cieniutka warsiwa chemolaku Po 
wyschniqciu dokladnie prreszlifowac. a 
nastqpnie laminowac ikanina szklana. o 
ciqzarze IS — 20 g m=, przyklejajac Ja r6w- 
nlez chemolakiem. Cala imprognacja 1 
lamlnatowanie nle powlnno w.v/yc wiq- 
cej niz 25 gramOw. 

Stalecznlk posiada profil symetryczny 
1 podobnie Ink skrzydlo. wykonany Jest 
z balsy z sosnowa krawqdziq natarcla. 
Lotka sieru wysokoscl zostata umoco- 
wana na zawlasach plastikowyrb prze- 
znaczonych do model! RC. Przed wkle- 
jeniem do kadluba nalezy przeprowa- 
dzi6 identyczna impregnacjr; i lamino- 
wanie jak przy skrzydle. 

Kadlub wykonano /. kllku czqsci bal- 
sowych i sosnowycli w rysunku. W 
mlejscu podwozia wkk'Jono ranikq z 



blachy stalowej o gruboscl 0,4 mm, do 
kt6rej wsuwa sie, podwozie i z zewnqtrz 
mocuje sruba M-3 typu „inbus". Ram- 
ka ta wypefniona jest miqkka guma. 

ksztalcle dopasowanym do podwozia. 
Takle rozwiazanie umozliwia dobrq 
amortyzacjq, co znacznie utatwki lado- 
wanie. Bardzo lstotna rzeczq przy bu- 
dowie kadluba modelu wyscigowego jest 
wykonanie prawldlowego kanalu chlo- 
dzenia. Dlatego tez zaleca sie. zachowa- 
nle ksztaltu t wymiar6w wlotu oraz 
wylotu tak, jak pokazano na planie. 

Skrzydlo i stateczniki wklejone sa do 
kadluba na zerowych ka.tach zakllnowa- 
nia wzglqdem silnika. Po ich wklejenlu 
kadlub lmpregnowany i lamlnowany 
zo.stal podobnie Jak skrzydlo. Przednia 
cze.sc laminowana Jest dwukrotnle. tote 
silnika wykonane metoda toczenia t 
duraluminlum typu PA-7. a nastqpnie 
obrabiane na frezarce. txjze silnika mo- 
cuje sie. za pomoca 4 wkrqtdw M3 wkrij- 
canych do tulejek duraluminlowych 
v. klejonycli w sosnowa cze.Sc kadluba. 
Kablne. wykonano ze szkta organicznego 

1 przyklejono do duraluminlowego loza 
za pomoca Epidianu. Wszyslkle klejenla 
wykonac nalezy Epidlanem 5, stosujac 
wlasciwe proporcje zywlcy i utwardza- 
cza. Zbiornik wykonano z blachy mo- 
slqznej 0,3 mm 1 wlutowano do niego 
przesuwny zaw6r odclnajqcy paliwo, 
sprzqzony stalowa. linka z orczykiem. 
Odcinanie pallwa naslqpuje przy maksy- 
malnym wychyleniu lotki sterowej w 
d6t. 

W modelu zastosowano smlglo lami- 
natowe o srednlcy 178 mm i skoku 195 
mm. Zaleca sie. stosowanie pallwa do 
sllnikow samozaplonowych modell wys- 
clgowych o nastqpujacym skladzle: 
42",, nafta 
38",. eter lekarski 
20% olej rycynowy 
do calosci rlodac 2"„ azotanu. 
Zyczymy udnnych lotow i dobrych wy- 
nlkow. 

int. A. GAl.KOWSKI 




MODELARZ 



„PIEGUSEK" 

ZDALNIK STERO WANT MODEL SZYBOWCA KLASY MB 

Model zostal wykonany na podstawie rysunkdw Ireneusia 
Segaly, Imtruktora z Aeroklubu Warszawaklego. Jut on 
latwy do wykonania so wzgledu na prostote konstrukcji 
i male wymiary. Mozna go sterowaf zardwno aparatura 
nieproporcjonalng (tylko sterem kierunku), Jak 1 nowocxesna. 
aparatura proporcjonalng — co zwltkaza precyzjt sterowa- 
nla w lotach na zboczach oraz w terenle. 

Model sluiyl mi do nauki pllotazu pny pomocy apara- 
tury nleproporcjonalnrj oiaz do plerwszych zawodnlczych 
stand w. stariujar w i»;s r. w ogAlnopolskich zawodacb na 
zboczu w Ktelcarh i Jczowie dwukrotnie zajejam 4 mlejace. 
Po wprowadzunlu nowego regularainu w klaale P3B bralam 
udzlal w miatrzostwach l'olski_w 1*78 t. i uzyakalam 10 mlej- 
sce, a w roku 1977 — plate. 

OPIS KONSTRUKCJI i 

SKRZYDLA 

— iebra ze sklejki gruboscl 15 mm u nasady 1 z balsy gru- 
boscl 2 mm, 

— dzwigary z listew sosnowych o przekroju 2X7 mm, 

— krawedz aplywu z liatwy balaowej SXSO mm. wzmocniona 

— kraw«dz natarcia z liatwy balaowej 5X20 mm, 
llstwg soanowa,, 

— keson jednoatronny z balsy gruboicl 1,5 mm, 

— Igczniki z drutu stalowego 9 4 10 3 mm. 

Role szufladek xpelniaja. rurkl mctalowc. Skrzydla moco- 
wane sa do kadluba za pomoca gumy, ro dajc elastycznosc 
zamocowania, latwosc przcgladu i rrgtilacji. 



STATECZNIK POZIOMY I 

— krawtdz natarcia s balay miekkiej gruboicl > mm, wzmoc- 
niona aklcjka w caefcl centralnej, ktdra spemla Jedno- 
czetnie role, dzwigara, I 

— zebra z balay gruboicl 1,5 mm, 

— krawedz aplywu z balay gruboici 5 mm, 

— iter wyaokoicl uzyskalam w wynlku odciecla krawedal 
aplywu, po wykonanlu atatecznlka wras z pokryciem. 
Statecznlk (petny) pionowy wykonany z balay gruboicl 
5 mm. iii' 

KADLUD 

Zrobiony Jeat s dezeczek baliowych gruboici 1 mm (boki), 
wzmocnlonych aklejkg 0,5 mm, oraz 5 mm g6ra I d61 kadlu- 
ba. Sp6d przednlej cxeicl z balay gruboicl 15 mm. Kadlub 
oklejony clenkg tkanlng z w!6kna azklanego za pomoca cel- 
lonu. 

Caly model Jest oklejony kolorowym papierem japonakim, 
cellonowany I lakierowany. 

Pray zachowanlu prawidlowej geometrll kat6w natarcia, 
polozenla srodka cittkoici 1 baka startowego model zacho- 
wuje dobre wUuraoict lotne 1 pilotazowe. 

DANE TECBNICZNE 



Roxpietoii skrzydel 
Powlerzcbnia akrzydcl 
Profll skrzydel 

Rozpietos6 atatecznlka pozlomego 
Powlerzcbnia atatecznlka pozlomego 
Dlugoic modelu 
Maaa modelu 
Balast 

Obclgzenle ikrzydet 



do 
od 



lsoo mm 
30 dm' 

K-174 

6N ram 
(.4 dm 1 
1000 mm 
M0 g 
350 g 
17—40 g/dm 1 



ANNA Mll.C7.ARKK 
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INSTAI.ACJA PAMWOWA 
I>0 MODF.I.I AKROBACY.IN YCH 

na liwntzi 

W nowoczeanych modelach akrnbacyj- 
nycb moga. znalczc '/astosowanie dwa ty- 
py zblornik6w na paliwo o mitkkich I 
aztywnych sciankach. Do picrwszego wy- 
korzystujemy przrwaznic gumowc, dzie- 
cinnc baloniki. Przydatnosc balomkn do 
roll zbiornika sprawdzamy w ten sposob, 
ze po jego uadmuchaniu ohjetosf' powie- 
trza znajdujaccgo siv w .srodkti powinna 
odpowiadac objtlosci 80— 100 g paliwa. 
Przy tym halon Die- powinicu wywieraf 
abaolutnic zartnego ciaiucnia na paliwo* 
W srodkowcj czesci przewoilu paliwowo- 
go (rya. 1) znajduje sic niewielki odci- 
nek rurki nictalowej potrzehnej do za- 
mocowania powloki zbiornika. Na. jego 
koncu robimy kilka otwor6w, zcby aclan- 
ka zbiornika .nic mogla zaslonic otworii 
do pobierania paliwa. 

Oldwnii zalet:t takirgo znlornlka jeat 
maly clfiar — 3—5 g (mi-lalowy wazy 
60 — 70 g) oraz latwosc wykoiiariia. Po- 
nadlo balon nic potr/cbtijc systcinu od - 
powietrzaja.cego. a \\ii;<- nic ma gwal- 
townego naporti po wietrza w czaair lotu 
modelu. Dla prawidlowej prary zbiorni- 
ka gumowego koniccznc jeat spclnjt*nic 
kllku warunk6w. I'onicwaz pod dziala- 
niem ally odsrodkowej balou pr/.yjmiije 
ksztalt pojemnika. w ktorym .-lii; znaj- 
duje, wewnvtrzna scianka kontencra po- 
winna bye wyprorilownna w ksztalcie ka- 
ta lub pdlafery (rys. i). Wtedy pobiera- 
nie paliwa poprzez koncdwki; ssaca be- 
dzie a!? odbywaf bcz z.iklocen. Duie 
znaczenle ma lei dokladnose mont.izu i 

Rys. 1 



BALON 




ustawienie osi rozpylacza gaznlka wzgle- 
dem oal pojemnlka. Oble te ofie powln- 
ny lezec w jednej plaazczyinle. 

Jetli os pojemnlka bedzic wytej od oal 
rozpylacza nawet o 1 mm, sllnlk w lode 
normalnym btdzie pracowal na bogatszej 
mieazance niz w locie odwr6conym. Dl» 
unlkniecla tego (w przypadku zaiatnienia 
taklej aytuacji), pod konsolkaml mocujg- 
cyml silnik muslmy umleaclt podkladki. 
Gorzej. jesli przyjdzle nam nfeco opua- 
ci£ allnik, w rezultacie czego trzeba be- 
dzle podcigc loir allnika. 

Powlerzcbnia kontenera powinna bye 
dokladnie wykoliczona, gladka, bez zad- 
nycb. wyaiepow, gdy* cajy czaa b^dzie 
siv po niej slizgac cienkl, gumowy ba- 
lon. istotny wplyw na prac< silnika ma 
rowniez dlugott6 pojemnlka. Jak wykaza- 
la praktyka, optymalna dlugoic waha sit 



Rya. 3 




*OHTlM£BA 



Rya. 2 



w granlcacb 100—110 mm. Szczeg6lnej 
wartoaci nabieraja zbiornikl gumowe w 
dutych modelach, z ailnlkaml o" pojem- 
noicl skokowej 7—8 cmi. Wszystkle pa- 
rametry takiego modelu sg rzeczywiacle 
korzystniejsze, Jednak trudno jest wyd- 
luzyf przednlg czeac kadluba, z uwagi 
na znaczny ci«lar aamego silnika. W tym 
wypadku gumowy zbiornik jest wprost 
nie zaatapiony. 

Aby zbiornik dzialal zawaze niezawod- 
nle, konleczne Jeat przestrzeganle pew- 
nych zaaad przy jego tankowaniu. Prze- 
de wszystklm w napelnionym zblornlku 
nie powinno by6 absolutnle powletrza. 
W pojemniku nie powlnlen odczuwac on 
zadnych naprezeli I nie wywierac nacia- 
ku r.a znajduja.ee sie wewngtrz paliwo. 
Zbiorniki najwygodniej napelnlac za po- 
mocg scisliwego naczynia, np. butelki po- 
lietylenowcj, o pojemnoaci 2,5 — 3 raza 
wicks/cj od konlecznej porcji paliwa. 

Technlka napetnlania wyglgda naatcpu- 
jaco: aciskamy naczynie, nalewamy do 
niego niezb^dng dawke paliwa. Na kr6- 
clec nakladamy rurkt od zbiornika, po- 
jemnik odwracamy do gdry dnem, zwal- 
niaray uciak 1 w ten spos6b wysysamy 




eopotntra/trnt 



powietrze ze zbiornika. Dopokl w zblor- 
nlku bedzic powietrze, bedzlemy obser- 
wowac wydobywajace sit ptcherzykl. 
Gdy tylko cale powietrze bfdzle wyssa- 
ne, ruch ptcherzyk6w poprzez paliwo 
uatanie. Dopiero teraz mozna napetniac 
zbiornik. Pojemnik z paliwem trzymamy 
przy tym pionowo 1 pllnujemy ieby ra- 
zem z ostatnlg porcjg paliwa do zbior- 
nika nie przedostalo sit powietrze. 

jesli silnik urucbamia sit latwo I szyb- 
ko, lgia rozpylacza mole znajdowai sit 
w potozenlu roboczym. w przeciwnym 
przypadku lgia powinna bye zakrtcona. 
gdyz poprzez rozpylacx mole przedostac 
sit do zbiornika powietrze. 

Drugim typem zbiornika utywanego w 
modelach akrobacyjnych Jeat zbiornik 
metalowy. 

Podatawowa. jego wad a. jest znaczny 
cittar, co prowadzi w nasttpstwle do 
podwylszonego momentu bezwtadnoici 
przednlej cztici modelu i mniejazej 
zwrotnosci. Ale zbiornik metalowy ma 
takte swoje zalety: po pierwsze, wytrzy- 
maluM mechanlczna jest nieporownywal- 
na z wytrzymatoiclq zbiornika gumowe- 
go; po drugie, na metalowym zbiurniku 
dose latwo oalggngc atale warunkl pracy 
silnika w czasle calego lotu; po trzecie, 
technlka tankowania nie przedstawla 
ladnych trudnoacl. Na rys. 3 pokazano 
typowy zbiornik metalowy stosowany w 
modelach akrobacyjnych. Po napelnieniu 
takiego zbiornika rurka od powletrza ja- 
ca powinna bye szczelnlc xamknltta. Tyl- 
ko w tym wypadku zbiornik zapewnla 
statos6 warunkow pracy silnika na prze- 
strzeni calego lotu 1 wykonywania a- 
krobacji. 

Przy montazu zbiornika musi bye spel- 
niony ten sam warunek co i przy zbior- 
niku gumowym: oi rurki zasilajgcej i oi 
rozpylacza leie( powinny w jednej plasz- 
czyznie. 

Oprocz tego, zbiornik powinien bye 
makaymalnle przyblizony do silnika. Mo- 
te bye zamontowany na stale, ale r6w- 
niel dobrze moie bye wymienny. 
Na podstawie czasoplsma „Modelist-Kon- 
atrtiktor" nr 11/71. 

opracoioal: MARIAN DAWCZYfJSKI 
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• pieg usek • 

SZYBOWIEC ZDALNIE KIEROWANY 
konstr. IRENEUSZ SEGA LA 



ZEBRO STAT. POZIOMEGO 



balsa 1.5 




ZEBRO SKRZYDLA 



PRZEKROj KADLUBA 



-r— |— r- -i - 



500 



400 



1800 



ska I a 




wyk. Anna Milczarek 




Na lutniskach sportowych w oalym kra- 
ju przeprowadzanc sa. zawody modeli la- 
tajacych, z ktfirych porlajemy wyniki 
sportowe uzyskane prxez najleps/.ych z*" 
wodnikdw. 



XXIII OgOlnopolskie zawody modeli la- 
tajacych na uwiezl dla junlor6w, zorga- 
nizowane przez Palac Mloriziety w Ka- 
towicach w dniach 6 — 7 maja. Klasa 
F2A (predkosc): 1. W. Clcsielski (MDK 
Kalisz) — 128 km/h. 2. K. Owezarck 
(I. OK przy ZSB Katowice) — 122 km h, 
3. P. Kucharczyk (MDK Gliwice) — 115 
km h. Klasa F2B: 1. H. Zych (MOD ZSZ 
przy FSC w Lublinie) — 3S3 pkt., 2. W. 
Antosik (PM w Szczecinie) — 267 pkt., 
3. S. Pietos (Aer. Czestochowski) — 226 
pkt. Klasa F2C: 1. P. Niedoba — B. Niedo- 
ba (P.M. Katowice) — 5'17", 8'42" (final), 
2. W. Antosik — A. Nowakowski (P.M. 
Szczecin) 4'52". (final). 3. Z. Konik — 
D. Olszewski (P.M. Katowice) — 7 05". 
Szczecin) — 42$ pkt.. 2. .!. Dyha (MDKiS 
Clirzanbw) — 410 pkt., 3. Krik (MDKiS 
Chrzandw) — 346 pkt. 



* 



Ogolnopolskie zawody modeli swobodnie 
latajacych rozegrane w dniu 7 maja w 
Warszawie. Klasa F1A jtiniorzy: 1. D. Tu- 
mulski (Aer. Warszawski) — 397 pkt., 2. 
A. Szczerba (Aer. GdaAKki) — 387 pkt., 
3. M. Zawadzki (Aer. Ziemi Mazowiec- 
kiej) — 330 pkt. Seniorzy: 1. R. Golu- 
bowski (Aer. Bialostocki) — 495 pkt., 
2. Z. Lenartowicz (Aer. Warszawski) — 465 
pkt., 3. W. Kurza (Aer. Bialostocki) — 435 
pkt., Klasa FIB Juniorzy: 1. S. Werenc 
(Aer. Warszawski) — 336 pkt., 2. Z. Lu- 
giewicz (Aer. Warmlrisko-Mazurski) — 



CHARAKTF.RYSTYKA MODEM! 

Model opracowalem z mysla o mocle- 
larxach majqeych opanowanq pnristawo- 
wq akrobacle w klasie K-2H, ktorzy 
clicieliby wzbogaclc swoja, toclinike. pi- 
lotazu po przez ciagle treningl. .,Mr6w- 
ka" jesl mnclelem swietnie nadajacym 
sie. wlaSnie do clqglego treningu. o czym 
przekonalem siq juz podczas plerwszych 
lotbw. Wlasciwosci lotne modelu zostaiy 
osiagniqte przede wszystkim dziqki licze- 
niu sie. /. kaZdym gramem cicy.aru. jak 
rdwnieZ tfztqki dobremu sllnikowi. 
Pierwszy lot proponujc, odby6 przy hez- 
wietrznej pogodzie i na terenie trawla- 
stym (najleplej plyta stadlonu). Nie ma 
obawy, ze przy kolach o srednicy 40 
start moie sie. nie . udac. Slosunkowo 
maly ciqzar modelu pozwala rbwniez na 
zupelnie bezpieczny start I rqkl mecha- 
nika. W nastqpnych lotach moZemy od- 
waZnie przystapid do krqeenia figur, 
podczas kt6rych model jest szybki i 
zwroiny. 

opis TErnNir/.NY 



Kadlub 

Budowe. kadluba proponujc. rozpoczac 
od wykonania plyt bocznycli. Nasiqpnic 
przygotowujemy dwie wrqgl oraz belki 
stanowia.ee loZe silnika. Wrtjgi A i B 
vykonane sa ze sklejkl o grtibosci 2.5 
mm. natomlast belki loza — z twarrtego 
drewna o przekroju as.lt mm. W trakcie 
obrobkl belek loZa sllmka zwracamy 
uwage. na Ich dokladnc dopasowanie do 
odpowiednlch wydqc w obu wrqgach. 
Majqc tak przy go tow an e clementy przy- 
stqpujemy do sklejania kadluba. Dobrze 
byloby zastosowac do klojenla kadluba 
Zywicq EPIDIAN-5. Oslatnlq ezynnos- 
cie zwlaxana z budown kadluba jest wy- 
konanic plvly g6rnej i dolucj kadluba t 
balsy o gruboscl 4 — 5 mm. Plyly przy- 
klejamy dopiero w koricowej fozie mon- 
towanla moclolti. 



272 pkt. 3. W. Malusiak (Aer. ziemi Ma- 
zowieckicj) — 209 pkt. Seniorzy: 1. A. 
Poczobut (Aer. Bialostocki) — 310 pkt., 

2. W. Dzik (Aer. Warszawski) — 170 pkt.. 

3. M. Kurza (Aer. Bialostocki) - 123 pkt. 
Klasa F1C juniorzy: 1. K. l.uniewski 
(Aer. Warmihsko-Maztirski) — 213 pkt., 2. 
W. Kopec (Aer. Radomski) — IK7 pkt.. 3. 
J. Tobiszewski (Aer. Warszawski — IK 
pkt. 8eniorzy:*l. M. Cupial (Aor. War- 
minsko-Mazurski) — 492 pkt.. 2. .1. /wo. 
liiiski (Aer. Warszawski) — 3:11 pkt., 3. 
J. Krzeminski (Aer. Warmirisko-\la/.iir- 
Ski) — 359 pkl. 

* 



Og61nopolskle zawody modeli makict na 
uwiezi rozegrane w dniu 9 maja w Cze- 
stochowie. 1. S. Gaudynski (Aer. l.odz- 
ki) — 2313 pkt., 2. 1. Pudelko (Aer. Kra- 
kowski) — 2305 pkt.. 3. M. Kazir6d (Aer. 
Czestochowski) — 2177 pkl. 



Ogdlnopolskie zawody modeli na UWlezi 
przeproWadzone w Czestochowle dnia 14 
maja, juniorzy: 1. W. Berezecki (Aer. 
Wroclawski) — 4265 pkt.. 2. H. Zych (Aer. 
I.ubelski) — 4215 pkt., 3. Z-. Karwowski 
(Aer. Wroclawski) — 3373 pkt. Seniorzy: 
P. Zawada (Aer. poznanski) — 6057 pkt., 
T. M. Barylski (Aer. Czestochowski — 
6P50 pkt.. 3. A. Zmidzinski (Aer. Cze- 
stochowski) — 5906 pkt. 



Ogdlnopolskie zawody modeli motoszy- 
bowc6w i szybowc6w zdalnle sterowa- 



Skr/yillo 

Prace. rozpoczynamy od przygotowania 
trzech listewek. d*wigara o wymiarach 
4 -'15, Mstwy nalarcia o wymiarach 10X10 
oraz listwy , splywu o wymiarach 5X25. 

Z deseczki balsowej o gruboscl 2 mm 
wykonujemy zeberka. o profilu Jak na 
rysunku. przy czym chcialbym nadmie- 
nlt. ze profll Zeber centroplata (iebra 1 
i 2) jest mniejszy od pozostalych o gru- 
bosc baisv pokrywajqeej centroplat tzn. 

2 mm. Zeberka (1) wycinamy ze sklej- 
kl o ttrubosci 2 mm. a nastcpnie wy- 
pilowujcmy prostokalne otwory sluZace 
do zamoc<»wania loza orczyka. LoZe jest 
rownicz Zc sklejki o gruboscl 2 mm. . 

Podczas wycinania 16 zeberek (3) najie- 
piej skorzystac z uprzednio przygotowa- 
nego sklejkowec.o szablonu. Po skoncze- 
nlu tych ezynnoscl pozostanie tylko wy- 
cle.cie otworow ulgowych, w celu 
zmniejszenia clQZaru. oraz do prowadze- 
nla Htiek slerujncyeh. 

Zanim zaczniemy montowa6 skrzydlo, 
nalezy jeszeze wykonac. zgodnie z ry- 
sunkiem. brakujfjee elemenly skrzydta 
tzn. duraluminiowy orczyk (gr. 2 mm), 
kohcbwki balsowe (gr. 5 mm), klapy ste- 
rujace (balsa gr. 5 mm), dZwignle ste- 
ruj^ce (drut p - ' blaszka gr. 0.5 mm) 
oraz prowadnfee linek uwiqzl (rurka mo- 
sle.zna (') 3 mm). 

Sam montaz jest juz czynnoscia. prostq. 
Po wyschnieclu kleju naloiy zamonto- 
Wa6 orczyk slerujqcy wraz z plerwszym 
odcinkiem popychaeza oraz ciqglem. 
Centroplat zaklejamy kesonem. Tak skle- 
Jone skrzydlo trzeba dokladnie obroblc. 
Na zakoiiczenie wklejamy w wewne.trz- 
nej kortc6wce skrzydla prowadiuee linek 
sieruj^eych. na zewnqtrznej zas 15-gra- 
fnowy przeclwciezar oraz ploze sporzq- 
dzonq z drutu stalowego o srednicy 

1 mm. 



Stalecznik poziomy i pionowy 

Na desce z twardej balsy o grubosci 
5 mm rysujemy clementy usterzenla, wy- 
cinamy je (najlepiej pllka wloSnloow^), a 
po wycie.ciu obrablamy ostrym noZem i 
drobnoziarnistym paplerem sciernym w 
celu nadania im odpowiednlch ksztaltbw 
i profili. Jednoczcsnle nalezy zwr6ci6 



I RAKIETOWEGO 



nych rozegrane w dniu 14 maja w Bla- 
lymstoku. I. Anna Milczarek (Aer. War- 
szawski) — 2667 pkt., 2. M. Jankowski 
(Aer. Warszawski) — 2502 pkt.. 3. I. Se- 
gala (Aer. Warszawski) — 2283 pkt. 



* 



Ogolnopolskie zawody modeli swobodnie 
latajacych rozegrane w Bialymstoku w 
dniu 21 maja. Klasa F1A juniorzy: 1. H. 
Ilnlirki (Aer. Bialostocki) — 790 pkt., 2. 
K. Pazdrak (Aer. Ziemi MazowieckieJ) — 
591 pkt.. 3. M. Obrebski (Aer. Warszawski) 

— 561 pkt. Seniorzy: 1. W. Kurza (Aer. 
Bialostocki) — 900 pkt., 2. R. Golubowski 
(Aer. Bialostocki) — 867 pkt., 3. A. Sulisz 
(Aer. Warszawski) — 810 pkt. Klasa FIB 
juniorzy: 1. S. Weren (Aer. Warszawski) 

— 729 pkt., 2. R. Balulowski (Aer. Bialo- 
stocki) — 676 pkt., 3. Z. Luglewicz (Aer. 
Warmihsko-Mazurski) — 598 pkt. Senio- 
rzy; 1. M. Oleksiak (Aer. Warszawski) — 
751 pkt., 2. A. Poczobut (Aer. Bialostocki) 

— 703 pkt., 3. A. Struniawski (Aer. Bia- 
lostocki) — 682 pkt. Klasa F1C Juniorzy: 
1. K. l.uniewski (Aer. Warminsko-Mazur- 
ski) — 270 pkt., 2. J. Budulski (Aer. Bia- 
lostocki) — 233 pkt. Seniorzy: 1. M. Cu- 
pial (Aer. Warmirisko-Mazurski) — 777 
pkt., 2. M. Roman (Aer. Warszawski) — 
711 pkt.. 3. .1. Zwolinski (Aer. Warszaw- 
ski) — 526 pkt. 

* 

Ogolnopolskie zawody modeli swobodnie 
latajacych rozegrane we Wroclawiu w 
dniu 21 maja. Klasa F1A juniorzy: 1. W. 
Rotek (Aer. Zagl. Miedziowego) — 775 
pkt.. 2. A. Jakubczyk (Aer. Zagl. Miedz.) 

— 746 pkt.. 3. I.. Berezowski (Aer. Zagl. 



AKTUALNOSCI MODELARSTWA LOTNICZEGO 



MODEUAWZ 




uwage. m profll statecznlka plonowego 
tzn. pamietac o tym. 4e Jest plasko-wy- 
pukly i wklejony bqdzie wypukloscla. do 
srodka okrqgu. Zwiekszy to reakcje, mo- 
delu w klerunku na zewnatrz okregu. 

Bter wysokosci oraz klapy mocujemy 
za pomoca. zawlas6w np. flrmy ,,MO- 
DELA". 

Podwozie i zblornik paliwa 

Jest to podwozie typu tandem. Wyko- 
nanie wymaga jedynie niewielkiego od- 
cinka drutu fortepianowego o srednlcy 
2 mm i dlugosci ok. 300 mm oraz nie- 



wielkiego kawaleczka blachy duralumi- 
niowej grubofici. 2 mm 1 trzech srub M3 
wraz z nakrctkami. 

Montai podwozla to wlozenie amorty- 
zatora do wycie.c w goleni 1 przykre.ce- 
nle go sruba, M3. Aby zabezpleczyc 
przed wypadanlem z wyde.c na skutek 
drgari. nalezy kohcAwki goleni zagiaf 
lekko ku sobie. Na zakoAczenle pozo- 
staje tylko zamontowac k<jla. 

W modelu zastosowano zbiornlk paliwa 
o konstrukcjl 1 wymlarach przedstawlo- 
nych na planie, tym niemniej nie wy- 
klucza to mozliwosci uzycia zbiornika 
zakuplonego w CSH. 



Montai modelu i malowanie 

przed zmontowaniem modelu nalezy 
wycla.6 dwa otwory w plytkach bocznyeh 
kadtuba, sluzqce do zamocowanla skrzy- 
dla, ktore po wtozeniu I unieruchomie- 
nlu zaklejamy. Na koncu kadluba przy- 
klejamy statecznlk poziomy i pionowy, 
po wczesniejszym ustawleniu. Naste.pnie 
la.czymy elementy ukladu sterowanla za 
pomoca. popychaczy z drutu stalowego — 
1,5 — 2 mm. Popychacz steru wysokoi- 
ci winien by6 wyposazony w regulacje. 




dlugosci. kt6ra umozliwl ustalenie pra- 
widlowych ka.t6w steru wysokosci 1 klap. 

Zbiornik paliwa instalujemy tak, aby 
rurka doprowadzajqca pallwo do sllnlka 
byla w osl gaznika sllnlka. nastepnle 
unleruchamiamy go 1 zalewamy klejem. 
Na koncu zas przykJejamy do kadluba 
gorna 1 dolna. plyte. z balsy 4 — 5 mm. 

Po wyschnle.ciu kleju szklelet modelu 
szlifujemy, oklejamy papierem Japon- 
sklm i kllkakrotnie cellonujemy. az do 
polysku. Przy zastosowaniu silnlka za- 
rowego model malujemy warstwa lakie- 
ru Chemlail. Spos6b malowania calego 
modelu zalezy oczywiicie i>d wykonaw- 
cy. 

BOODAN WIERZBA 



Miedi.) — 498 pkt. Senlorzy: I. S. Jur- 
czeniak (Aer. Zagl. Miedi.) — 900 pkt., 
2. T. Karainskl (Aer. Zagl. Miedi.) — 823 
pkt., 3. W Oorynin c/SKKi — 811 pkt. 
Klasa FIB junlorzy: 1. H. Kubocz. (Aer. 
Opolski) — 603 pkt. Senlorzy: L S. Ma- 
tiaszyn (ZSRR) — 795 pkt., 2. N. Parucha 
(Aer. Opolski) — 817 pkt., 3. M. Kupka 
(Apr. Opolski) — 577 pkt. Klasa F1C Ju- 
nlorzy: 1. M. Florczak (Aer. Wroclawski) 

— 368 pkt., 2. J. Szczesny (Apr. Opolski) 

— 350 pkt., 3. Z. Czop (Aer. Opolski) — 
303 pkt. Senlorzy: G. Grabarkiewicz 
(Aer. Wroclawski) — 896 pkt., 2. J. Och- 
man (Aer. Wroclawski) — 890 pkt., 3. W. 
Liancew (ZSRR) — 859 pkt. 



llielsko-Biala) — 197 pkt., 3. J. Major 
(Aer. Gliwickl) — 21 pkt. 

* 

Og61nopolskie zawody modeli szybowcAw 
zdalnle sterowanych na zboczu rozegrane 
w Gdansku dnia 15 maja. 1. M. Sokol 
(Aer. Slupski) — 1000 pkt.. 2. E. Kowal- 
ski (Aer. LAdzki) — 1000 pkt., 3. S. Mat- 
cinkowski (Aer. LAdzki) — 929 pkt.. 4. W. 
Slefartski (Aer. LAdzki) — 571 pkt., 5. E. 
Hlnc (Aer. Gdansk!) — 518 pkt. 

* 



pkt.. 4. F. Glasowicz (Aer. Krakowskl) — 
3495 pkt., 5. W. Chyla (Aer. Bielsko-Bia- 
la) — 3050 pkt. 

* 

Ogolnopolskie zawody modeli akroba- 
cyjnych na uwi^zi przeprowadzone w 
dniu 11 czerwca. L K. Kowalczyk (Aer. 
Warsiawski) — 1785 pkt., 2. Qutowski 
(Aer. Gdansk!) — 1594 pkt.. 3. M. Lange 
(Aer. Poznanski) — 1376 pkt., 4. D. Tyzen- 
hauz (Aer. Warszawski) — 1185 pkt., 5. P. 
Zawada (Aer. Poznanski) — 1114 pkt. 



* i 

V ogdlnopolskie zawody modeli swobod- 
nl> lataJacych o Puchar ZW FSZMP ro- 
zegrane w dniu 21 maja w Gliwlcach. 
Klasa F1A Juniorzy: 1. M. Siodloczek 
(Aer. ROW) — 842 pkt., 2. P. Zajdel (Aer. 
I'odkarpacki) — 715 pkt., 3. A. Ziober 
(Aer. Gllwicki) — 713 pkt. Seniorzy : 1. 
S. Kubit (Aer. Gliwicki) — 857+120 pkt., 

2. z. Magnowski (Aer. Bielsko-Biala) — 
847-117 pkt., 3. A._ Kopacz (Aer. Gliwicki) 

— 820 pkt. Klasa FIB juniorzy: I, J. 
Vtienczyk (Aer. Gliwicki) — 417 pkt., 2. 
O. Piechaczek (Aer. Gliwicki) — 334 pkt., 

3. K. Piecbaczek (Aer. Gliwicki) — 326 
pkt. Seniorzy: 1. R. Dec (Aer. Gliwicki) 

— 885 pkt.. 2. E. Stawinoga (Aer. Gliwic- 
ki) — 876 pkt., 3. S. Kopacz (Aer. Gliwic- 
ki) — 757 pkt. Klasa F1C juniorzy: L J- 
Wlodarczyk (Aer. Slaski) — 452 pkt., 2. 
J. Uryga (Aer. Gliwicki) — 407 pkt. 3. 
M. Suction (Aer. Bielsko-Biala) — 68 
pkt. Seniorzy: 1. P. Plachetka (Aer. Gli- 
wicki) — 806 pkt.. 2. B. Wowry (Aer. 



OgAInopolskie zawody modeli na uwlezi 
rozegrane w Warszawie w dniu 28 maja. 
Klasa F2A: 1. J. Tomczyk (Aer. Slaski) 

— 222 km h, 2. J. Sus (Aer. Slaski) — 
220 km h, 3. M. Kaczynski (Aer. Slaski) 

— 197 km h, 4. J. Zwolinaki (Aer. War- 
szawski) — 161 km h, S. M. Szulecki (Aer. 
Blalostocki) — 159 km h. Klasa F2C; 1. 
P. Okoniewski — J. Wachalski (Aer. Cz«- 
stochowski) — 9-35- (final), 2. R. Trusz- 
czynski — L. Jastrzebski (Aer. Warszaw- 
ski) — 9'43- (final), 3. R. Wlodarczyk — 
A. Zmidzinski (Aer. Czestochowskl) — 
10'34" (final), J. JAiwiak — 1. Sobczak 
(Aer. Warszawski) — 4' 47", 5. M. Lubasz — 
A. Florlan (Aer. Czestochowskl) — 5-05". 

' * 

Ogolnopolskie zawody modeli akrobacyj- 
nych zdalnle sterowanych rozegrane w 
Czestochowie w dniu 28 maja. 1. M. Klp- 
szak (Aer. Bielsko-Biala) — 4035 pkt., 

2. M. Klimczak (Aer. LAdski) — 3905 pkt., 

3. S. Oaudynskl (Aer. i.Adzki) — 3875 



* 

Mistrzostwa Polski Modeli Halowych ro- 
zegrane w dniach 16—18 czerwca we 
Wroclawiu. 1. E. Ciapala (Aer. Slaski) — 
61'S2", 2. J. Dihm (Aer. Krakowskl) — 
58'53", 3. R. Czechowski (Aer. Krakow- 
skl) — 58'20". 

* 

W zawodach rozegranych w miejscowosci 
Treble — CSRS w klasle modeli pred- 
kosciowych na uwlezi zwycieiyl A. 
Rachwal z Dqbrowy GArnlczej uzyskujac 
wynik 240 km h. 

* 

W zawodach modeli na uwiezi przepro- 
wadzonych w dniu 6 maja w Sebnitz — 
NRD w klasie modeli predkosclowych 
wygral A. Rachwal przed J. Tomczykiem, 
obydwaj z DHbrowy GArniczej. 

MODKLAW2 
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dokonczenic 7. nru 7/78 



Wykonujemy drewniane kopyto balastu, a nastej?nie dzielong forms gipsowa., w kt6rej odlewamy 
balast z olowiu i mocujemy do pletwy przy pomocy nit6w aluminiowych lub miedzianych. 

Maszt nalezy skleic z dw6ch listew sosnowych o przekroju 10X20 mm po uprzednim wykonaniu 
naciec pod likszpara.. Po sklejeniu maszt obrabiamy nadajac mu wlasciwy profil. Bomy najlepiej wy- 
kona6 z cienkosciennej rurki duralowej 8 X 1 lub 10 X 1. Okucia wymagaja.ce lutowama wy- 
konujemy z mosiadzu, a pozostale z duralu. Na okucia topu i stopy masztu mozna uzyc cienko- 
sciennych rurek mosieznych uzywanyeh do Iqczenia w^dek. 

Wanty, sztag i achtersztag nalezy wykonac z linki stalowej ocynkowanej 0,5 mm lub drutu sta- 
lowego. 

Zagle najlepiej Wykonac z dacronu o gramaturze 90 + 120 gm/* lub nylonu o malej rozciqgh- 
wosci. Naroza zagli wzmacniamy naklejajac obu.stronnie dacron, a na tylnych linkach zagli przykle- 
jamy listwy usztywniajace z cienkiej sklejki lub tworzywa sztucznego. Na grotzaglu umiescic wla- 

sciwe oznakowanie modelu. 

Aparature. odbiorcza. wygodnie jest umiescu- n'a wspolnej plycie wkladanej do modelu przez lull 
i mocowanej do dna kadluba. Na rysunkach dla przykladu podano schemat rozmieszczenia elemen- 
t6w aparatury SIMPROP. W pokazanym na rysunkach systemie szoty grota i foka lacza. sie. w jeden 
wsp61ny szot, ktory po przejsciu przez dziobowa. rolke. zwrotna, wchodzi pod poklad gdzie nawijany 
jest na beben windy zaglowej. Plqtaniu sie. szota lub spadaniu z bebna zapobiega napinacz z cienkiej 
gumki o przekroju 1X1 mm. Dlugosc wybierania szota w ukladzie pokazanym na rysunkach 
^ 350 mm. Szoty i olinowanie ruchome wykonujemy z mocnej linki poliamidowej plecionej 

1 mm. 

Umieszczone na bomach przesuwne zaczepy umozliwiaja. regulacje. wybrzuszema zagli. 
Modelarze zaawansowani moga. zastosowac inny niz podany na rysunkach system prowadzenia 

1 wybierania szotow (np. przez rufowa. rolke. zwrotna.) oraz zastosowac inne rozwia.zania okud l de- 
tali wyposazenia. . ,' 

Przy wykonywaniu modelu nalezy dazyc do maksymalnego obnizenia wagi kadluba, takielunku 
i osprzQtu. Poprawnie wykonany model nie powinien przekraczac wypornosci 6 kG. 

Po zmontowaniu modelu przeprowadzamy probne plywania klarujac zagle i osprze.t oraz dosko- 
nalac technike. zaglowania i znajomosc przepisdw regatowych. . 

Przypominamy, ze przygotowany do start6w model musi posiadac prawidlowe oznakowanie 
i certyfikat ze zdjeciem. Pomyslnych wiatr6w. 

y * mgr inz. JACEK CENTKOWSKJ 

Gdansk 



bZUPELNIENIE 

Uzupelnienle do artykulu pt. „Urz*dze- 
nle do zmlany klerunku blegu 1 predko- 
*cl obrotowej modelarsklch sllnlk6w 
elektrycznych", zamleszczonego w nrze 
8/78 . .Modelarza". 

Na skutek przeoczenla nle podano wy- 
kazu wartosci detail radiotechnlcznych 
prezentowanego urzudtfonla, wartosci tych 
detail podajemy ponlzej: 
Spls element6w 

Ri, Ri — B8 k 

Ri, R§ —lk 
r! -1.1k 
Rs. Ru. R« — 10 k 

R7, R«, Rio — '.8 k 

MOOKLAWZ 



Ri 

R.i 
Ru 
R« 

R« 
Ru 
Ru 

Rm 

C,. C,, C, 
Cj. C„ C s 
C, 

c, 

Tl. TJ. T3, T7 



BC 109B, C 



39 ohm 
560 ohm 
220 ohm 

47 ohm 
2,7 k 

• 820 ohm 
270 ohm 

• 120 ohm 
2.2 k 

2,2 F 

■ 10 nF 

• 47 F 

■ 4T nF 

- BC 147B. C 
BC 238B. C 



T4 — BC 177B. C 

T5 — B.C J1J 

<Icmax-lA) 
Tr, — 2N3055 

DI. D2, D3 — BAY 85 

L>4 — BYP 401 

1C1, IC2, 1C3 - UCY 7400 

SN 7400 
MHA 111 
U.B553 

R6wnlez na schemacle powlnno bye na- 
ryBowane zwarcle brarakl ll-tej. Za prze- 
oozenle goraco przepraszamy czytelnlkow 
oraz autora artykulu. 

Redakcja 



POLACY NA PODIUM ZWYCI^ZCOW 

W TALLINIE - ZSRR 




W dniach 23 — 30 ezerwca 1978 r. 
odbyly sie. w Tallinie — stolicy Es- 
tonskiej Socjalistycznej Republiki 
Rad mi$dzynarodowe zawody modeli 
jacht6w iaglowych panstw wspdlno- 
ty socjalistycznej, b^dace zarazem 
ostatnia. eliminacja. do mistrzostw 
swiata w tej konkurencji, kt6re od- 
b^da sie. 30.07.— B.08.78 r. w Medio- 
lanie — Wlochy. 

W bardzo silnej konkurencji z 
wszystkich panstw socjalistycznych, 
wzmocnionej przez druiyne. z Es- 
tonskiej Socjalistycznej Republiki 
Rad, Polacy zdobyli 4 medale, w tym 
1 zloty (Krzysztof Marcinowski i 
Poznania), 2 srebrne (Krzysztof Mar- 
cinowski) i Zdzislaw Walig6rski >. 
Poznania) oraz 1 brqzowy (Grzeslaw 
Suwalski z Gdanska). 

Zawody odbywaly sie, w trudnych 
warunkach atmosferycznych i ak- 



wenowych. Wynagrodzone zostaly 
przez przygotowanie i goscinnost 
organizatordw oraz gospodarzy. 

W klasie modeli zdalnie kierowa- 
nych zawody zostaly przeprowadzo- 
ne w nie praktykowanym u nas, ani 
w NAVIGA, systemie startbw po 9 
zawodnik6w jednoczesnie, co stwa- 
rzaio duzo sytuacjt niejasnych, a 
cz^sto i konfliktowych. Ostatecznie 
nasza ekipa uplasowala sie. na dru- 
gim miejscu po Zwiazku Radzieckim. 
Natomiast pod wzgl^dem ogblnie 
zdobytych medali, na trzecim, po 
ZSRR (6 medali zlotych, 6 srebrnych 
i 2 bra.zowe) i Bulgarii, kt6ra zdo- 
byla 1 medal zloty, 1 srebrny i 4 
brazowe. 

Nalezy podkresli6, ze 3, z og61nej 
liczby 4 medali zdobytych przez 
zawodnikdw polskich, przypadaja. na 
klasy modeli jacht6w zdalnie kiero- 
wanych. 



W zespole polskim dobrze wypad- 
li tez: Grzegorz Figarski z Gdanska 
(czwarte miejsce w klasie F5-M i 
F5-X), Jerzy Przybysz z Poznania 
(pia.te miejsce w klasie F5-X i siod- 
me miejsce w FS-M) oraz Jacek 
Centkowski z Gdanska (szoste miej- 
sce w klasie F5-M i 6sme w F5-10). 
Pozostali nasi zawodnicy musieli 
zadowolid sie. dalszymi miejscami, 
mianowicie: Stawomir Kusznierow- 
ski z Lublina: V w DX, XII w DM 
i XIII w D-10, Romuald Albrecht z 
Poznania: XII w DM, XIII w DX i 
XVII w D-10. 

Do sprawy tej zapewne powroci- 
my jeszcze na naszych lamach, 11- 
czgc sie. z tym, ze uczestnicy zawo- 
d6w podziela. sie. swymi uwagami 
technicznymi i spostrzezeniami tak- 
tycznymi z imprezy. Czekamy na te 
dane. 

Af. 
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Alez to proste! 



Amerykanie hotduja nadal 
zasadzie budowy duzych mo- 
dell xdalnie kierowanych Sllx- 
gow z silnikami spalinowymi, 
z szeroko rozstawlonyml bocz- 
nymi plywakami. Nadal tez 
stosuja zasadc plaskiego wy- 
rzutu modelu. gdy silnik na- 
bierze juz maksymalnych 
obrotovv. Dla zilustrowania 
podajemy przyklad zaczerp- 
ni?ty z dodatku do miesiecz- 
nika ..Flying: Models" nr 
12/1976, zamieszczony pt. „R/C 
Model Boating". Przedstawia- 
my tc form? do ewentualnego 
wyprobowania i u nas. 




To zdjecie prezentujemy ze 
wzgl^du na ciekawa konstruk- 
cj« plywakdw i stabilizatorbw 
rufowycb zdalnie kierowane- 
go slizgu, zaprojektowanego 
przez Joe Bruzese — USA. 
Zdje.de pochodzi z amerykan- 
skiego miesiecznika ..Model 
Airplane News" nr 2/1977. 




PREDKOSCIOWO- 
-MANEWROWA 
MOTOROWKA 
KLASY Fl-E „MINI SPEED" 

Firma 1 Graupncr — RFN 
wyprodukowaia ciekawy mo- 
del pod nazwa ..Mini Speed". 
Kadlub z lekkiego tworzywa 
o wymiarach: diugo&c 515 mm, 
szerokosc 230 mm, masa lacz- 
nie z wyposazcniem ca 1200 g. 
Nap^d silnikiem elektrycznym 
JUMBO 540. 

Do nasladowania zacheca 
wyprobowany ksztalt, obudo- 
wa i rozklad wyposazenia. 




720 



360 

Dwie stronice w 
„MODELARZU" 



T 



360 



- 180 _____ 
Jedna strond 

modelArzu\ 



Rys. 1. Format arkusza Al z zalecanym 
obramowaniem, tj. 720 X 510 mm po 
zmniejszeniu 1:2, tj. na dwie stronice w 
..Modelarzu" (rozklad6wk e) 

JAK NALEZY 
PRZYGOTOWAC 

MATERIAtY 
DO PUBLIKACJI 
W ..MODELARZU" 



Od wielu potencjalnych autor6w 
„Modelarza" nadchodza do naszej 
redakeji zapytania, w jaki spos6b 
nalezy opracowywa6 materialy prze- 
znaczone do publikacji w ..Modela- 
rzu". Inni po prostu przysylaja. go- 
towe materialy i tu zaczynajq sie. 
klopoty, gdyz czesto rysunki wyko- 
nane sa. w niewlasciwym formacie, 
pismo na nich jest za male, a tekst 
opisowy napisany odre,cznie — nie- 
czytelnie. 

TEKST 

Tekst, tj. artykuly teoretyczne, 
technologia wykonania modeli, opi- 
sy budowy modeli. reportaze, spra- 
wozdania z imprez itp., winien bye 
pi san y na maszynie w dw6ch eg- 
zemplarzach tak, aby wiersz mial 60 
znak6w, liczqc w tym rbwniez od- 
st^py mi.dzy wyrazami i zdaniami. 
Na stronie powinno znalezi si^ 30 
takich wierszy. 

Nie nalezy na maszynopisach na- 
klejac rysunkbw objasniaj^cych i 
innych ilustracji, gdyz to utrudnia 
opracowywanie redakcyjne tych ma- 
szyncpis6w. 



Ry». 2. Format arkusza Al z zalecanym 
obramowaniem (tj. 510 X SCO mm) zmniej- 
szony 1:2, tj. na iednq stronie. w ,.Mo- 
delarzu" 



abcdefghijkltmnopqr 
siuvwxyzq$fi66ii.,:;- 
A BCDEFGHIJKUMNOPQR 
STUV WX YZ4£6$2t+x:1°0 
12345678901 II V VIIIXVII 
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Rys. 4. Wzory pisma zalernnego do opis6w rysunk6w przeznaczonych do publikacji 

w ..Modelarzu" 



0,1 0,2 0,3 OA 0.6 0,8 1,0 



1,2 mm 



Rys. 5. Grubosci linii zalrcanych przy kresleniu ryuunkbw 



MODEL ARZ 



ai 



dofcoriczcnic ze str. 21 




Dostarczone materialy, gdy zacho- 
dzi koniecznosd, sq poprawiane pod 
wzgl^dem merytorycznym oraz je.- 
zykowym. Dlatego nie nalezy sobie 
wmawiad — „nie potrafie. pisad" 
albo ..materialy moje nie zostana. 
przyjete". Od tego jest zespol redak- 
cyjny, aby nadeslane materialy od- 
powiednio opracowad i wydrukowad 
zgodnie z przyj^tymi w naszej po- 
ligrafii normami i zwyczajami. 

Materialy nadchodza.ce od mode- 
larzy z terenu sa. zawsze mile wi- 
dziane i na pewno wzbogaca tresd 
naszego miesiecznika. 

W wyja.tkowych i uzasadnionych 
przypadkach materialy tekstowe 
przyjmujemy w rekopisie pod warun- 
kiem, ze po lewej stronie arkusza 
bedzie zachowany margines szero- 
koSci 4 cm i duie odstepy mie.dzy 
wierszami, pozwalaja.ce na nanosze- 
nie poprawek redakcyjnych, no i, 
oczywiscie, jesli tekst zostanie napi- 
sany czytelnie. Inne materialy bedq 
zwracane autorom do ponownego 
przepisania. 

Za materialy opublikowane w 
..Modelarzu" autorzy otrzymuja. ho- 
norarium obliczane wedlug stawek 
zawartych w normach prawnych 
obowiazujacych dla tego rodzaju 
czasopism w Polsee. Dlatego tez 
prosba do autor6w, aby na pierw- 
szej stroaicy w lewym g6rnym rogu 
podawali imie. w pelnym brzmieniu, 
nazwisko oraz dokladny adres z ko- 
dem pocztowym. 

RYSUNKI 

Wszystkie rysunki winny by6 wy- 
konane tuszem na kalce technicz- 
nej. W przypadku braku umiejetaos- 
ci kreslenia w tuszu, mozna przeslad 
rysunki wykreslone oldwkiem. Po 
naniesieniu ewentualnych poprawek, 
zostanq one na zlecenle redakcji 
wykreslone przez zawodowego kres- 
larza. 

A teraz kilka uwag o kresleniu. 
Wielkosd i ksztalt arkuszy rysunko- 
wych sa ujednolicone. Prostokqtny 
ksztalt arkusza rysunkowego zostat 
tak dobrany, zeby arkusz, dwa razy 
wiekszy lub dwa razy mniejszy, byl 
podobny do pierwotnego, to jest ze- 
by stosunek dluzszego boku prosto- 
kata do boku kr6tszego byl zawsze 
taki bam. Jako podstawowy rozmiar 
arkusza papieru przyje.to arkusz o 



wymiarach 297X210 mm oznaczajac 
go symbolem A-4. Inne rozmiar y sa 
wielokrotnymi A-4 — sa 4, 8 lub 16 
razy wieksze albo mniejsze od roz- 
miaru podstawowego. Wieksze ozna- 
czone s%: A3, A2, Al, AO, mniejsze: 
A5, A6, A7, A8. 

W naszym przypadku rysunki 
musza. byd tak przygotowane, aby 
na stronicy „Modelarza" po opubli- 
kowaniu rysunku z kazdego jego bo- 
ku pozostal odpowiedni margines. 
Dlatego ustalamy dla poszczeg61nych 
formatow obramowania arkuszy, 
ktore maja. nastepujaoe wymiary: 
Format Al — 510X720 mm 
Format A2 — 360X610 mm 
Format A3 — 255X360 mm I 
Format A4 — 180X255 mm 

Klisir wykonane z odbitek w forniacie 
l( X 24 zroblonej na paplcizi- bialym, 
btynzczacym 

Pq&M Urmt tfg sHtii 1:25 i 1:1 
" f.i.i.i.i.i ■ "f- ■_■ ■ * . . . .f. . . ■ 2 f m 

i ' ? 3 4 5ot 



Samochdd osobowy „ ZASTAVA WO p" 

Skala: \0pracowat: I Arkusz: 
1:25 Jerzy T. Madejewski 1 

Data: KreslH: Jl.ark.: 
25.VI.78 Jerzy T. Madejewski 2 

Rys. 3. Tahllczka rysunkowa, ktor.i nale- 
zy stosowac przy opracowywaniu ryiun- 
k6w do publlkacji w „Modelarzu" 

Zmniejszanie rysunk6w przy wy- 
konywaniu klisz odbywa sie, zawsze 
powierzchniowo. W przypadku, gdy 
rysunek Al z naszym obramowa- 
niem zmniejszymy 1:2 to nie zna- 
czy, ze otrzymal format A2, lecz tyl- 
ko dwie stronnice (rozkladowke). w 
„Modelarzu". Natomiast gdybysmy 
rysunek ten zmniejszyli 1:3, w6w- 
czas otrzymalibysmy kliszt; na jed- 
na. stronice. w „Modelarzu" (patrz 
rys. 1). Na rysunku 2 pokazano 
zmniejszenie formatu A2 z naszym 
obramowaniem w stasunku 1:2. Ze 
zmniejszenia tego otrzymamy rysu- 
nek na jedna. stronicy „Modelarza". 

TABLICZKA RYSUNKOWA 

Sluzy ona do objasnieri i uwag, w 
kt6re trzeba zaopatrzyd rysunek. 
Tabliczke. nalezy umiescic w prawym 
dolnym rogu arkusza tak, zeby jej 
odpowiednie boki pokrywaly sie. z li- 
nia. obramowania. Dla rysunkdw 
przeznaczonych do publlkacji w „Mo- 
delarzu" przyjmujemy tabliczke. 
przedstawionq na rysunku 3, kt6ra 
be.dzie obowiqzywala dla wszelkiego 
rodzaju publikacji — dotyczqcych 
rakiet, samolotdw, okre.t6w i pojaz- 
d6w kolowych. 

PISMO RYSUNKOWE 
I GRUBOSC LIMI 

Wedlug normy PN-60/M-0U14 do 
opisywania rysunk6w technicznych 
maszynowych, stosuje si$ pismo oz- 
naczajqce sie. prostota., duza czytel- 
nosciq i latwosciq wykonania. Gdy 
przyjrzymy sie. poszczeg61nym zna- 
kom tego pisma, widzimy, ie po- 
chyla sie. ono w kierunku czytania. 
Pismo to ma wszystkie elementy 
jednakowej grubosci (patrz rys. 4). 
Dlatego pismo to zalecamy przy 




opracowywaniu rysunkdw do „Mo- 
delarza". 

Moze tez byd stosowane pismo 
proste, ale tylko w tym przypadku, 
gdy autorzy dysponuja. fabrycznymi 
szablonami i przy ich pomocy prag- 
na wykonad opis rysunku. 

A teraz kilka uwag: 

1. Przy kreileniu i opisywaniu ry- 
sunkdw nalezy pa minted o in tens yw- 
nym rozprowadzaniu tuszu. Nie mo- 
ze byd na rysunkach mtejsc prze- 
swiecajqcych lub tez pokrytych roz- 
wodnionym tuszem 

2. Jesli wiemy, ze rysunek b^dzie 
zmniejszony, naleiy uwzgl^dnid od- 
powiednia. wysokosd pisma, grubosd 
linii i podzialki w liczbach, kt6re 
ulegnq zmniejszeniu i pocienieniu. 

3. Nie nalezy na rysunkach zamiesz- 
czad r6znych a keen tow ozdobnych, 
stylizowanych napisow i wszelkiej 
ornamentyki, kt6ra ujemnie wplywa 
na ich czytelnoSd. 

4. Rysunki objainiajace i ilustracyj- 
ne nalezy wykonywad na kalce 
technicznej bez obramowan, dwu- 
lub trzykrotnie wieksze. Przez ich 
zmniejszenie przy wykonywaniu 
klisz, rysunki zyskujq jednolita. linie 
i jednoczesnie eliminuje si^ z nich 
wszelkie drobne niedokladnosci. 

Naleiy stosowac linie o naste.pujq- 
cych grubosciach: w rysunkach do 
bezposredniej publikacji: 0,3; 0,6; 0,8; 
w rysunkach do zmniejszenia: 1,2 
mm. Na rysunku 5 pokazano grubo- 
sci poszczegdlnych linii. 

Ustalona wysokosd pisma dla ry- 
sunkdw: format Al, A2 opisy g!6w- 
ne: 16 i 12 mm, pomocnicze: 8 i 6 
mm, podrzedne: 5 i 4 mm. Format 
A2, A3 opisy gldwne: 8 i 16 mm, 
pomocnicze: 4 i 3 mm, podrzedne: 
3 i 2,5 mm. 

NajczeSciej stosowane podzialki: 
1:1, 1:2, 1:10, 1:20, 1:25, 1:50, 1:100, 
1:200, 1:500. Innych raczej stosowad 
nie naleiy. 

ZDJQCIA 

Zdje.cia naleiy dostarezad w for- 
matach 13X18 em i wiQkszych. W 
wyjqtkowych wypadkach w forma- 
tach pocztdwkowych — 9X13 cm. 
Zdjecia powinny byd wykonane na 
papierze bialym, blyszczacym. W 
iadnym przypadku nie beda. przyj- 
mowane zdjecia na papierze jedwa- 
bistym i matowym. 

STEFAN SMOUS 
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PIERWSZE 
ZAWODY 

MIEMYNARODOWE 
NA TORZE 
W RUDZIE 
SLASKIEJ 

Zgodnle z planem tegoroeznych kon- 
taktbw mledzynarodowych bratnich or- 
ganlzacjl panitw wapolnoty iocjall»tycz- 
nej. w dnlach 22—25 ccerwca odbyly alt; 
nn tone w Rudzle Sla,<kleJ miedzynaro- 
dowe zawody modeli iamochod6w pr^d- 
koiciowych, ktore byly zarazem oatatnl- 
mi ellminacjaml przed mlatrzoatwami 
Europy FEMA — 78. 

W zawodach uczeatriiczyly eklpy z Bul- 
garia Kumunii, W«gler. Zwiazku Ra- 
dziecklego ■ z Poliki oraz obierwatorzy 
z NRO. Impreza przeblegala w mllej 
przyjemnej atmoaft-rze. aczkolwiek pray 
nie sprzyjaja,ce J, deszrzowej pogodzte. 

Zawody odbyly >u; po raz plerwazy, 
zgodnie z uchwala Zgromadzenia Gene- 
ralnego FEMA. na paliwlr slandardowym, 
dostarczonym przez organizatorbw. Wy- 
niki byly nleco aiabsze, nil na pallwie 
dowolnym. Wprowadzenir pallwa stau- 
dardowego spotkato sie z pelnym aplau- 
zem zawodnlk6w, gdyi teraz doplero o 
zwycieitwie decydowac b$da. umicjetnoi- 
ci 1 przygotowanie zawodalka, a nie la- 
boratoryjne dobieranle mieazanki pali- 
»<>»rj. Dzivki wprowadzcnlu paliwa atan- 
dardowego rozbleznoici predkoscl mode- 
li poizczeg6lnych /.a wmlnikbw byly u- 
miarkowane, co wni.if na zalaczonVj la- 
bel! wynlk6\v. 

Na zawodach ohccny byl rbwniet pre* 
zydent FEMA p. Rengi Abrahamaon ze 
Szwrcji. kt6ri-uu wlzyta uiiala dwa cele: 
zapoznanlr Jie z Jakofcia. toru w Rudzie 
Sluskiej pod ka.tcm organlzacji ewentu- 
alnych mlslrzoatw Europy w Police, co 
zoatalo ocenione pozytywnle, oraz odby- 
cla wap61nej narady z przedalawiclelami 
panitw aocjalistycznych w aprawie dal- 
fzych klerunk6w dzlalania 1 rozwoju Eu- 
ropejikiego Zwiazku Modelarzy Samo- 
chodowych. 

J.M. 




Zawodnicy polacy: Edward Przeperakl i 
Piotr Jopek w crakcie pnygotowaft do 
•tartu 




Policy zawodnicy — zdubywcy mcdali (od lcwpj): l'iotr Jopck, HndoU Uokcilein, 

Edmund Szarszewaki 




Hawiara Jut drugi raz w Polsre drutyna Rurunnii z klerowulkiroj eklp>. a iaraxeru 
zawodnlkiem, Jonem Constantineicu <plerwazy t lewej) 
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WYNIKI INDYWIDUALNE 



Miejvc 


Nazwisko i imic 


Pal'tttwo 


Siloik 


I birg 


II bieg 


punkty 
dla zesp. 


KLASA I 


- 1,5 cm 1 












1 


Anton Mladenov 


Bulgaria 


konstr. wl> 





190,556 


400 


2 


Wladimir Krigicr 


ZSRR 


kotutr. wl. 


184,899 


189,973 


300 


3 


AtOla'Sxepoi 


Wegry 


konstr. wl. 





185,777 


225 


4 


dr. ii Czudajcw 


ZSRR 


konHtr. wl. 


172,595 


181,141 


169 


5 


Boledaw Judkowiak 


Polika „C" 


COX 


1 19,395 


116,792 


127 


KLASA II — 2,5 cm- 














MArlin Hcdeczev 


Bulgaria 


Rotsi 





214.745 


400 


2 


Alrkvtndrr Kintoczka 


ZSRR 


konRtr. wl. 




208,333 


300 


3 


Zoltnn VorcM 


Wegry 


Moki 


184,180 


1 84,899 


225 


4 


Wojckch Slot 


Poljka 


Roni 


136.373 


170,859 


169 


5 


MirosJaw Horla 


Pohka „C" 


Moki 


129,030 


—~ 


127 


KLASA III —5 «m' 












1 


Alexander Kostoczka 


ZSRR 


OPS 


219,519 


228,978 


400 


2 


Edmund Ssarszcwski 


PoUka „A" 


ST „K" 


222,772 


224.943 


300 


S 


Rudolf Koclutrili 


Pol.ka „B" 


OPS 


207,375 


223,380 


225 


4 


Jowf Muftsa 


Wegry 


Konstr. wl. 


220,858 


222.222 


169 


5 


Grorgi Cr.udajrw 


ZSRR 


OPS 


220,858 




127 


KLASA IV — 10 cm' 












1 


Grorgi Mladrnov 


Bulgaria 


OPS 


227,848 


242,163 


400 


2 


Pinlr Joprk 
Wladiinir Krigirr 


Poljka „B" 


OPS 


233,766 




300 


3 


ZSRR 


OPS 


232,256 


229,709 


225 


4 


Jufii OripOW 


ZSRR 


Kmn.1 


229.299 


229,767 


169 




JaiuK S/ailln 


Wegry 


OI'S 


222,606 


127 



PUNKTACJA ZESPOLOWA 



Iini? i nnzwUkn 


I klasa 


II klasa 


III klasa 


IV klasa 


punkty 


BULGARIA 












1. Martin Medelrjiev 




400 






400 


2. Pctrr Sawczev 






95 




95 


3. Grorgi Mladrnov 








400 


400 


4. Anton Mladrnov 


400 








400 


1 1295 


ZSRR 












1. Aleluander KoMorzka 




300 


400 




700 


2. Gcorgi Czudajrw 


169 




127 






3. Wladimir Krigirr 


300 






225 


525 


4. Jurij Osinow 








169 






122.-. 


POLSKA „B" 












I. Wojcicch Slot 




169 






169 


2. Rudolf Roikitcin 






225 




225 


3. Pioir Jo,>rk 








300 


300 


4. Krzysztof Hoppr 








71 


71 




765 


WEGRY 












1. /nil. in Vores 




225 






225 


2. Jowf Rtuaa 






169 




169 - 


3. Janos Szantn 










127 


4. Atilla 


225 








225 




746 


POLSKA „A" 












1. Gerard Gawlira 




95 


71 




166 


2. Edmund Szarszcwski 






300 




300 


3. Henryk Adclman 








95 


95 


4. Edward Prrcinrcki 














561 


POLSKA „G" 












I. Miroslaw Ilorla 




127 


40 




127 


2- Bolcdaw Judkowiak 


127 


71 






198 


3. Jan Wrtbcl 








40 


40 


4. St&nixlaw Nowacki 














365 


RUMUNIA 












1. Ion C lanllnr-ii 






53 




53 


2. Comtantin Store 








53 


53 


3. Ion Nrnriu 












4. Walcrin Varianowic 












| 106 
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Wspoliniejator i wsp61budowniczy doako- 
nalego torn modelarakiego w Rudzie Sla,- 
skiej. Gerard Gawlica, startuj»cy t mo- 
delami klaay 2,5 oraz 5 cm* 




Zawodnioy radzieccy przygotowujaiy ale 
do startti. W srodku klerownik ' ekipy, 
Wladimir Bmirnow — przewodniczacy Fe- 
deracji Modelaratwa Samochodowego 
ZSRR 




Czeic zaWodnik6w polnkich, z Jej kapita- 
□ em sportowym Kdwardem Przrperakim, 
startujacym zaraxem w klaaie I 

Fol. K. Krzyz»now>.ki 




Nasi tnwuilnic) »» niarciei Rutioir u... ... 

stein i Gerard Oarlira 



84 



LEGALNE JEDNOSTK1 MIAR SI 



Dokonczcnie Ubeli zamieszczonej w nrze 6/1978 na str. 21 

Nawiazujac do zapowiedzi pod w/w tytulem, zamieszczonej w „Mode- 
larzu" nr 4/1978 na str. 21, przedstawiamy nizej tabel^ zamiany wtjz!6w 
na km/h oraz koni mechanicznych (KM) na kilowaty (kW). 



Tabela zamiany w^zlow na km/h, m/min, m/s. 



Wezly 
45,0 
45,5 
46,0 
46,5 
47.0 
47,5 
48,0 
48,5 
49,0 
49,5 
50,0 
50.5 
51,0 
51,5 
52,0 
52,5 
53,0 
53,5 
54,0 
54,5 
55,0 
55,5 
V..0 
.0,5 
37,0 
57.5 
58.0 
58,5 
59,0 
59.5 
60,0 
60,5 
61,0 
61,5 
62,0 
62,5 
63,0 

S3 

64,5 
65,0 
65,5 
66.0 
66.5 
67,0 
67,5 
68,0 
68,5 
69,0 
69,5 
70.0 
70.5 
71,0 

njs 

72,0 
72,5 
73,0 
73,5 
74,0 
74,5 
75.0 



m/min. 



m/s 



TABELA ZAMIANY KONI MECHANICZNYCH (KM) 
NA KILOWATY (kW) 



83.340 
84,266 
85.192 
86,118 
87,044 
87,970 
88.896 
89.822 
90,748 
91.674 
92.600 
93,526 
94.452 
95,378 
96.304 
97,230 
98,156 
99,082 
100,008 
100.934 
101.860 
102.786 
103.712 
104,538 
105,564 
106.490 
107,416 
108.324 
109.268 
110.194 
111.120 
112.046 
112,972 
113.898 
114,824 
115,750 
116.676 
117,602 
118.528 
1 19,454 
120,380 
121,306 
122,232 
123,158 
124,084 
125,010 
125,936 
126,862 
127,788 
128,714 
129,640 
130,556 
131,492 
132,418 
133.344 
134,270 
135,196 
136,122 
137,048 
137.974 
138,900 



1389.000 
1404,433 
1419.866 
1435.300 
1450,733 
1466,166 
1481.600 
1497,033 
1512,466 
1527.900 
1543.333 
1558,766 
1574,200 
1 589.63 J 
1605,066 
1620.500 
1635,933 
1651,366 
1668.800 
1682,233 
1697,666 
1713,100 
1728,533 
1743,966 
1759.400 
1774,833 
1790,266 
1805,700 
1821,133 
1836,566 
1852,000 
1867,433 
1882.866 
1898,300 
1913,733 
1929,166 
1944,600 
1960,033 
1975,466 
1990,900 
2006,333 
2021,766 
2037,200 
2052,633 
2068,066 
2083,500 
2098,933 
2119,366 
2129,800 
2145,233 
2160,666 
2176,100 
2191,533 
2206,966 
2222,400 
2237,833 
2253.266 
2268,700 
2284,133 
2299,566 
2315,000 



23,150 
23,407 
23,664 
23,921 
24,178 
24.436 
24,693 
24,950 
25,207 
25.722 
25,722 
25,979 
26.236 
26,493 
26,751 
27,008 
27.522 
27.522 
27,780 
28,037 
28,294 
28,551 
28.808 
29,066 
29,233 
29,580 
29,837 
30,095 
30,352 
30,609 
30,866 
31,123 
31,381 
31,638 
31,895 
32,152 
32,410 
32,667 
32,924 
33.181 
33,438 
33,696 
33,953 
34,210 
34,467 
34,725 
34,982 
35,239 
35,496 
35,753 
36,011 
36,268 
36,525 
36,782 
37,040 
37,297 
37,554 
37,81 1 
38,068 
38,326 
38,583 



Na tyiu Ubele knnczymy, gdyz wiek'zych predkoici jednostck ptywaj^cych d 
tychczas si? nic notujr. 



1 KM ' 

2 KM ■ 

3 KM ■ 

4 KM ■ 

5 KM 

6 KM ■ 

7 KM 

8 KM 

9 KM - 

10 KM ■ 

11 KM ■ 

12 KM 

13 KM < 

14 KM ■ 

15 KM - 

16 KM ■ 

17 KM ■ 

18 KM ■ 

19 KM . 

20 KM -■ 

21 KM ' 

22 KM . 

23 KM ■ 

24 KM ■ 

25 KM i 

26 KM 

27 KM 

28 KM . 

29 KM • 

30 KM ■ 

31 KM * 

32 KM ■ 

33 KM i 

34 KM ■ 

35 KM ■ 

36 KM i 

37 KM 

38 KM . 

39 KM = 

40 KM ' 

41 KM = 

42 KM = 

43 KM -- 

44 KM i 

45 KM 

46 KM . 

47 KM ■ 

48 KM i 

49 KM i 

50 KM i 

51 KM ' 

52 KM ■ 

53 KM 

54 KM 

55 KM i 

56 KM 

57 KM ■ 

58 KM i 

59 KM . 

60 KM 



0,735 kW 

1,470 kW 

2,205 kW 

2,942 kW 

3.677 kW 

4,412 kW 

5,147 kW 

5.882 kW 

6,617 kW 

7.352 kW 

8,087 kW 
8,822 kW 
9,557 kW 
10,292 kW 
11,027 kW 
11,762 kW 
12.497 kW 
13.232 kW 
13,967 kW 

14.702 kW 
15,437 kW 
16.172 kW 
16,907 kW 
17,642 kW 
18.377 kW 
19,112 kW 
19,847 kW 
20,585 kW 
21,317 kW 
22,052 kW 

22,787 kW 
23,522 kW 
24,257 kW 
24,992 kW 
25 727 kW 
26,462 kW 
27,197 kW 
27,932 kW 
28,667 kW 
29,402 kW 

30,137 kW 
30,872 kW 
31,607 kW 
32,342 kW 
33,077 kW 
33,812 kW 
34,547 kW 
35,282 kW 
36,017 kW 
36,752 kW 

37,487 kW 
38,222 kW 
38,957 kW 
39,692 kW 
40,421 kW 
41,162 kW 
41,897 kW 
42,632 kW 
43,367 kW 
44,102 kW 



61 KM 




44,837 kW 


62 KM 




45,572 k\V 


63 KM 


mm 


46,307 kW 


64 KM 


mm 


47,042 kW 


65 KM 


m 


47,777 kW 


66 KM 


m 


48,512 kW 


67 KM 




49,247 kW 


68 KM 




in noo in 
49,*»oZ k\% 


69 KM 




50,717 kW 


70 KM 




51,452 kW 


71 KM 




52,187 kW 


72 KM 


- 


52,922 kW 


73 KM 


mm 


53.657 kW 


74 KM 


-= 


54.392 kW 


75 KM 


=•- 


55.127 kW 


76 KM 


; - 


55,862 kW 


77 KM 


— 


56.597 kW 


/a KM 




Ol,Jml£ KW 


79 KM 




58,067 kW 


80 KM 


mi, 


58,802 kW 


81 KM 




en *07 HA7 


82 KM 




60 272 kW 


83 KM 





6l[o07 kW 


84 KM 




61,742 kW 


85 KM 


• 


62,477 kW 


86 KM 


— 


63,212 kW 


87 KM 




63,947 kW 


88 KM 




ri cot l.ti' 

o4,ooZ «W 


89 KM 




65 417 kW 


90 KM 




66, 1 52 kW 


91 KM 


■ 


66,887 kW 


92 KM 




CI COI 1*1 A/ 

0/,OZZ KW 


93 KM 




68 357 kW 


94 KM 




69,092 kW 


95 KM 


_ 


69,827 kW 


96 KM 


mm 


70,562 kW 


97 KM 


— 


71,297 kW 


98 KM 




",4 riot* l « Mr 

72,032 kvr 


99 KM 




72,765 kW 


100 KM 




73,500 kW 


150 KM 




110,250 kW 


200 KM 




147,000 kW 


250 KM 




183,750 kW 


300 KM 




220,500 kW 


350 KM 




257,250 kW 


400 KM 




294,000 kW 


450 KM 




330,750 kW 


500 KM 




367,500 kW 


550 KM 




404,250 kW 


600 KM 




441,000 kW 


650 KM 




477,750 kW 


700 KM 




514,500 kW 


750 KM 




551,250 kW 


800 KM 




588,000 kW 


850 KM 




624,750 kW 


900 KM 




661,500 kW 


950 KM 




698,250 kW 


1000 KM 




735,000 kW 



I 



WIADOMOSCI Z FEMA 



llcxby startuJacych na przeatrxeni lat 1871—1977 prxedsta- 
wlaly lie nastepujaco: 

1,5 cm 1 tfi cm" 5,4 em' 10 cm' 



Jak wynlka z dokladnego wyllcxenia, licxby atartuJa- 
cych xawodnik6w modelaratwa aamocbodowego maja dal- 
aza tendencje ipadkowa. Mlanowlcie w 1171 r. w xawodach 
figuruJacych w kalendarzu FEMA itartowalo 14*1 xawod- 
nik6w, a w 1S77 r. tylko 1S«. Zmniejaxyla ale tei llcxba 
imprex, ktbrych w 1»7« r. bylo M (i prxeci«tna JM uexcst- 
nik&w) do 31 w 1877 r. (x pneci«tna 40,5 atartujacych). 



Z innego xeitawienia wynlka, te najwickszym powo- 
dtenieni cinxyla «ie klaaa tfi cm 1 . W rozblciu na klaay, 



1071 r. 
1077 r. 



117 
ltl 



257 
347 



238 
303 



202 
283 



Na poditawie wykaxu ucxestnik6w w xawodach modeli 
prtdkosciowych na przestrzcni lat 1871—1077, nalety nadzlc, 
ie ta dyxcypllna najbardzle] Jest roxpowaxechnlona w 
Sxwecji i RFN, gdzle cxynnych zawodnik6w Jest okolo 
450 — 330 (x tendencJa do apadku). Polaka pod tym wxgledem 
sajmuje il6dma poxycje, xa FrancJa I Wetrami. Danych 
x 7.SRR nie opublikowano. 

J. M. 



MODKLARZ 

as 



PRZENOSNE STANOWISKO SERWISOWE 



Na zawodach modclarskich coraz czej- 
ciej spotykamy estetycznle wykonane 
skrzynkl serwisowe stanowlqce wtasnosc 
zawodnlk6w. 

Modele RC bQda.ce polqczenlem vvlelu 
nowbczeanych rozwiqzah z dzledzlny 
technikl. elektrotechnlkl i elektronlki 
potraflq bye kaprysne i wymagajq nle- 
Jednokrotnle dokonania wlelu sprawdzeh 

1 zableg6w przed 1 w czaaic startdw. 

Do tego potrzebna Jeal odpowlednia 
Uos6 c/.qsei zapaaowych, dodaikowych 
zrbdel zaailanla, pojemnikbw z naliwem 
oraz przyrzi)d6w pomlarowvch I rozru- 
chowyeh. 

Do przechowywania tych „skarb6w" a 
nlejednokrotnie I modeli. przeznaczone 
•a, wtasnie lakle akrzynki serwisowe. 

W slad za rocznlklem znanego wirod 
modelarzy czasoptsm ..Aero-Modeller" 
wydawanego w Wlelktej BryianU poda- 
Jemy opls taklej wlasnle skrzynkl. 

Umozliwia ona w sposbh latwy i w 
wygodnej pozycjl dokonywac zablegi ob- 
slugowe I remontowe przy modelu. 

Urzqdzenie sklada ale. z dwben podsta- 
wowych elemeniow tj. samej skrzynkl 
serwlaowej 1 skladanych nog. Wysokosc 
n6g naleZy Ink dopasowac. abv w sposbb 
wygodny mozna bylo dnstac siq do mo- 
delu stnjqcego na otwartym wleku 
skrzynkl (5). 

Skrzynkt; wykonujemy z clesek wycle.- 
tyeh ze sklelkl o gruboscl 10 mm. Z ta- 
klcj samej. sklejkl roblmy llsiwy Iqczqce 
nogi (10) oraz przegrody w skrzynce. 
Same nogi wykonujemy h grubnych de- 
sck. 

Proazq zwrbctc uwage na zlnZonq kon- 
slrukcje. scianek bocznych. w nich bo- 
wlem scnowane sq. wysuwane do gbry 

2 podstawkl (12). przeznaczone do pos- 
tawienla modelu w przerwach pomle- 
dzy stariaml. Na rysunku mamy rbw- 



nlei pokazanq (w przekroju) szczeltne. 
do przesuwania podaUwkl (12). Szcze- 
llns montujemy ze sklejkl o odpowled- 
nlej grubnsci. 

W podstawkach znajduja ale. wycle.cla 
(13) umozllwiaJa.ee ustawlenie na nich 
modelu. Wymlennosc podstawek (12) u- 
mozliwta unlwersalne wykorzystanle 
skrzynkl do rbtnych modeli. 

Do akrzynki wykonujemy rbwnlei 4 
male szufladkl (3) 1 Jednq dutq (3). 
Przeznaczone sq one na rbzne detale 1 
przyrzqdy. W szufladach moJemy row- 
nieZ wykonac dodatkowe przegrody do- 
pasowujqc Je do umleszczenia w nich 
rbinych droblazgbw. Szufladkl oparte sa, 
na listewkach przykreconych do bocz- 
nych scianek przegrody. 

Z rysunku widac. ie kazda para nbg 
ma roinq dlugosc. Nogi umocowane sa 
na zawiasach (8). Po Jednej stronie ma- 
my Uatwe. wyrbwnujqcq (7). 

Nogl sq sklada ne i tym samym utat- 
wlajq transport w czasle dojazdu na 
zawody. Konstrukcje. Ich mozna uspraw- 
nlc przez umocowanie listew ta.cza.cych 
na zawiasach. Do listew tych motna 
przykrecat nogi w sposbb umozllwlajq- 
cy zmianc kqta tak. aby po zlotentu nic 
wystawaly poza gabaryt akrzynl. 

W podstawkach (12) wldoczne sa. otwo- 
ry (14) umoillwlaJa.ce ustawlenie lch na 
odpowlednlej wysokoscl i blokadc rucho- 
myml kotkami oznakowanymi nume- 
rem 2. 

Wleko po otwarciu zatrzymywane Jest 
w odpowlednlej pozycjl (90°) za pomocq 
lahcuszkbw (4) lub paskbw. przymoco- 
wane Jest do skrzynkl na pelnej dlugos- 
ci zawlasu. (8). LaAcuszkl mozna zastq- 
pic uchwytaml meblowyml stosowanyml 
w rcgalach do otwleranych sekretarzykdw 



lub barkbw. Do wleka i akrzynki przy- 
krecamy zamek. 

Skrzynka nadaje sle. do transportu po 
zamknicclu wleka (S), opuszcieniu pod- 
stawek (12) I zloienlu n6g (11). 

Wymlary skrzynkl podane zostaly na 
rysunku. Wnetrze skrzynkl zabudowuje- 
my w sposbb wygodny dla nas 1 przys- 
tosowany do wlelkoscl modelu lub tran- 
sportowanych urzqdzeri. 

Konstrukcja akrzynl musi bye mocna 
1 dLatego przy skladanlu scianek naleiy 
zastosowac odpowlednie tqczenla stolar- 
skle wzmocnlone kqtownikaml. 

Przenoszenle skrzynki utatwla ra.cz- 
ka (1). 

Propozycja Jest na pewno ciekawa i 
wymaga Jedynle rozpracowanla I przys- 
tosowanla do wlasnych celbw. 

Skrzynka, poza uzytkowyml, poslada 
rowniez walory estetyczne, na ktbre po- 
wlnniimy zwracac uwage. w klubach i 
modelarniach wychowujqc 1 przygotowu- 
Jqc do startbw nowych zawodnlkbw. 

Dobre przygotowanle do zawodbw to 
zabezpleczenle wszystklego. co zapewnlc 
moie udany aUrt. Unlkamy w ten spo- 
sbb nlepotrzebnej nerwowoscl co prowa- 
dzi w konsekwencjl do porazkl, a nie- 
kledy 1 uszkodzenla modelu. 

Dlatego tez gorqeo namawlam wszyit- 
kich zawodnlkbw. szczegblnle tych. ktb- 
rzy reprezentujq modelarskq kadr^ spor- 
towq na wystcpach krajowych I zagra- 
nJcznych do przygotowania tego typu 
urzqdzenla. 

Skrzynke malujemy wodoodpornym la- 
kierem bezbarwnym. 

B. G. 




Samochod ten miat premiere, w 
1974 r., w roku kryzysu jak 
to okresllli producencl «amo- 
chod6w na zachodrie Europy. 
Byl on odpowledzla, na sytua- 
cje. rynkowa. t Jednoczesnie samochodem 
nadzlel. I rzeczywiscie. WypelniaJac Hi- 
ke, pomledzy produkowanyra przez Fia- 
ta modelem 128 a 132, zastqpil z powo- 
dzenlem wycofany z produkcjl model 
124. Wyposazony w nlezbyl wysllone sil- 
nlkl o pojemnoSci 1300 1 1BO0 cm» zyskat 
od razu ogromne powodzenle w»r6d na- 



FIAT 



ABARTH 131 

• 



„RALLY" 



bywcdw. Przyczynito sie. do tego rdwnlez 
najbardzie] solidne nadwozie, jakle do 
tej pory Flat wyprodukowal. 

Nleco pozniej powatala wersja rajdowa 
tego modelu i tym samochodem (oprocz 
produkowanego do chwlll' obecne] Flata 
Abarth 124 ..Rally") Flat zdecydowal si? 
zaptakowai tegoroczne mlstrzostwa swla- 
ta. rozpoczynajqc od tegorocznego 45 Raj- 
du Monte Carlo. Nowe ..monstrum" Flat 
Abarth 131 ..Rally", jakle powstaio w ko- 
operacjl z firms. Abarth, r6zni ale znacz- 
nle od wersjl podstawowej. 

UJqto zbedne kilogramy, wzmocnlono 1 
zabezpleczono nadwozie oraz kierowce. 
przed skutkaml ewentualnej wywrotkl, 
wypoiazono w rajdowe oprzyrzqdowanie, 
a przede wszystklm zwiejtszono pojera- 
nosc sllnika do 1995 cms. 

DANE TECHNICZNE: 

— sllnlk czterocyllndrowy o pojemnoscl 
1995 crai 1 mocy 140 KM. 

— napqd przenoszony jest za posrednic- 
twem auchego sprzqgla 1 pleclobiego- 
wa. (krzynle. przekladnlowa, na tylne 
kola. 

— szybkoic makaymalna okolo 190 km/h. 
Wymiary: 

— dtugosc — 4190 mm 

— szerokosc — 1720 mm 

— wysokosc — 1360 



— rozstaw oai — 2490 

— rozstaw k6t — 1460 (przod) 

— rozstaw k61 — 1450 (|yl) 

— masa — 980 kg 

— ogumlenie — 199,50 VR 15 Pirelli 

— bbrccze — 7JX« 

Wskazdwki dla modelarzy: 

Doswladczonym modelarzom nle powin- 
na sprawl* wlckszej trudnotfcl budown 




nadwozla. Pocza.tkuja.cym radziibym bu- 
dowac model z odpowlednio obroblonych 
deseczek drewnlanych (najleplej llpo- 
wych). Kola zai proponuje. odlac z me- 
talu. 

Malowanie: 

Najcz^sciej stosowane kolory to: 
czerwony, ceglasty, niebieski i bialy. 
W kolorze matowym malujemy ram- 
ki okien, dolna. czq£6 nadwozia po- 
nizej krawQdzi drzwi, oraz wg pla- 
nu — wlot powietrza do chlodzenia 
hamulcow tylnych k6l, kratke. wen- 
tylacyjna. w tylnym slupku, wycie- 
raczki. Napis Fiat Abarth na pokry- 
wie bagaznika pod piatem docisko- 
wym w kolorze biaiym, jedynie przy 
bialym nadwoziu napis ten wykonu- 
jemy w kolorze czarnym. Wn^trze 
utrzymane w czerni. Przez Srodek 
siedzen prowadzimy pasek w kolo- 
rze nadwozia samochodu. Tapicerka 
dachu od wewnatrz — jasna. Kola 
w naturalnym kolorze aluminium. 

ZBIGMEW ZAKRZEWSKl 




MOOILAWZ 



»7 



/ 



/ 




mm, 1 



Ludzie modelorstwa 

JACEK 
D^BOWSKI 

— KRAKOW 

Jacek De.bowski z Krakowa nale- 
iy do mlodej generacji modelarzy 
wyszkolonych przez Lige. Obrony 
Kraju. Urodzil sie. w 1945 roku w 
Krakowie. Majqc 10 lat zaczqi uczq- 
szczad do pracowni modelarskiej 
Mtodziezowego Domu Kultury w 
Krakowie. W 1958 roku przeniosi sie. 
do Wojew6dzkiego Klubu Modelar- 
skiego LPZ w Krakowie przy ul. 
Jaracza 11, prowadzonego przez wy- 
bitnego modelarza Adama Wojnara, 
gdzie pod jego kierunkiem zbudo- 
wal sw6j pierwszy model. Jest nim 
statek rzeczny ..Krakus" wykonany 
w podziatce 1:50. Z modelem tym 
w 1958 roku uczestniczy jako junior 
w mistrzostwach Polski modeli ply- 
wajaeyeh w Slawie Sla.skiej. Odnosi 
sukces zdobywajac II miejsce w kla- 
sie EH. Nast^pny model to scigacz 
MAS w podzialce 1:25, nap^dzany 
silnikiem spalinowym, kt6rym Ja- 
cek D^bowski w 1962 roku na 
MPMP w Krakowie — Nowej Hu- 
rie zajmuje II miejsce w klasie EK. 
a jednoczesnie jako junior wzbudza 
podziw zebranej publicznosci. Orygi- 
nalny byl tez ORP „Iskra" wykona- 
ny w 1963 roku w podzialce 1:50, cal- 
kowicie z blachy. 

Jacek Dqbowski buduJac modele re- 
dukcyJno-ptywaja.ce zajmuje lie. r6wno- 
czesnle knnstruowanlem modeli fllzgow 
— kiaaa. Bl oraz modeli wyatawowych 
klasy C. 

Up6r i ambtcja mlodego wdwczai mo- 
delarza przyczynlty ale. do szeregu suk- 




Jacek Debowskt z ostalnio zbudowanyni 
modelem statku „Dar Pomona" 



cesow aportowych. Chodazby zdobycie 
w IMS 1 1966 roku tytu!6w wicemistrza 
Polski w klaale Bl, a w latach 1907. 
1868, IMS, 1972 i 1975 tytu!6w mlslrza 
Polski w klaale Bl. Nalety do czoiowych 
modelarzy polsklch w tej klaale, rcpre- 
zentuJac modele o wlasnych koncepcjach 
konatrukcyjnych. 

Od IMS roku wlelka. paaja, Jacka D«- 
bowsklego Jest budowa modeli w kla- 
sie C. Zbudowat dotychczai nastepuja.ce 
modele: ..Santa Maria" w podziatce 
1:400, ..Wodnlk" w podz. 1:400. ..Cutty 
Sink" w podz. 1:800. ..James Watt" 
w podz. 1:500, ..Wilhelm Pleck" w podz. 
1:400, ORP „Jaak6lka" w podz. 1:200. Mo- 
dele te braly udzlal w mistrzostwach 
Kuropy NAVIGA w Katowlcach, Amiens 

— Francja, Ruaae — Bulgaria. Medlolan 

— Wtochy, w mledzynarodowych kon- 
kursach modeli wyatawowych w ZSRK. 
NRD, Szwajcarll, Wloazech, Czechoalo- 
wacjl. Nle sposob nawet chronologicznle 
wymlenlc zdobytych medall. gdyz pan 
Jacek zdobyl az 32 (ztote, arebrne, bra.- 
zowe). 

Pytamy Jacka Debowskiego o naj- 
wleksze przetycle podczaa zdobywanla 
kolejnych »ukccs6w 1 rozglosu w Euro- 
pie. Odpowledzial nam, ze hyly to pierw- 




Jacek Uebowski w czaxie mistrzostw Pol- 
ski w Krakowie-NoweJ Hucie w latz ro- 
ku z modelem scigacza MAS 



sze zlote medale na mlatrzoitwach Ku- 
ropy w Amiens we Francjl oraz nal- 
wlekszy dotychczasowy sukces. czyll 
zdobycie 3 zlotycb 1 1 srebrnego meda- 
lu w Como we Wloizech oraz nagrody 
mirtlstra Zeglugl 1 Llgi Obrony Kraju 
w 1974 roku za caloksztalt dzlalalnoscl 
modelaraklej. Nagroda. byl rejs statklem 
do Wlelkiej Brytanil. 

Pan Dqbowskl ppwledzial nam tet, te 
sukceay nle przyszty same. OHqgnlete 
wynlki to rezultat wleloletnlej zmudnej, 
wlelkiej koncentracji w pracy. znajomo- 
sci wlelu technlk 1 technologli modelar- 
sklch i nie tylko modelarsklch, oraz zna- 
komltej atmoifery 1 wspolpracy z kole- 
gaml Andrzejem Zajqcem, Zdzdsiawem 
Bodzionym oraz pomocy Antonlego De- 
rqgowsklego nleocenionego klerownika 
Wojew6dzklego Osrodka Modelarsktcgo 
LOK w Krakowie. 

Wlelklm wydarzeniem prawle symbo- 
lem, byto wykonanie przez Jacka De.- 
bowskiego na 60 rocznlee Wlelkiej Re- 
wolucjl Pazdzlernlkowej modelu kra.- 
Zownlka ..Aurora" w podz. 1:300. ktfiry 
zostal wr«czony przez Stanislawa Ga,- 
clarza. czlonka sekretarlatu KW PZPR 
i prezeaa ZW LOK w Krakowie, Iwano- 
wl Korczmle - konxulowi generalnemu 
ZSRR w Krakowie. 

Jacek Debowakl opr6ez sukcesdw spor- 
towych, moie legltymowac ale tez osda.g- 
nleciaml w dzlalalnoscl spoiecznej. Jest 
czlonklem WoJew6dzkleJ KomlaJl Mode- 
laratwa LOK. sedzia. modelarskim 1 kla- 
sy, tnstruktorem modelaratwa I klasy. 
Jacek Debowxki, chocla* z zawodu Jest 
techniklem elektrykiem. dzlqki modetar- 
skim zamilowaniom pracuje na stanowi- 
sku klerownika pracowni modelowcj w 
Biurze ProJekt6w ..Miasto-projekf w 
Krakowie. Budowane tu modele archl- 
tektoniczne, budowlane, przemystowa 
niejednokrolnic eksponowane byly na 
mledzynarodowych targach w Poznaniu, 
Upsku, Brnie, Barcelonie. To tez daje 
duza. satysfakeje.. 

Pragnieniem p. Jacka Debowskie- 
go jest wyjazd i zdobycie w J978 ro- 
ku w Cannes — Francja nastepnych 
ziotych medali za ostatni zbudowany 
przez niego model „Dar Pomorza", 
jak r6wniez mieszkania, w ktorym 
wraz z rodzina. tj. zona, czteroletnim 
synem Pawelkiem i rocznq coreczka, 
Olenka m6glby tworzyd naste.pne 
unikalne miniaturowe okrety. beds,- 
ce przedmiotem zainteresowania i 
podziwu w Polsce i Europie. 

STEFAN SMOLIS 




Nagroda sa najwyinta orene modeli wyatawowych na miiidzynaroduwym konkursie 
w Jablonec n. Nisou — CSRS 

MODILARZ 



•O 



K O N K U R S 

CZY ZNASZ OREZ LWP? 



REDAKCJA ..MODELARZA" Z OKAZJI ZBLIZAJACEJ SIE 
35 ROCZNICY POWSTANIA LUDOWKGO WOJSKA POL- 
SKIK.GO, OGLASZA DLA CZYTELNIKOW ..MODELARZA" 
KONKURS PT. ,.CZY ZNASZ ORE2 LWP?". 

NA STR. 32 ZAMIESZCZAMY 10 RYSUNKOW R02NKOO 
RODZAJU BRONI. KTORA WALC2YL ZOLNIERZ POLSKI 
OD LKN1NO PO BERLIN. ZADANIE UCZESTNIKOW KON- 
KURSU POLKGA NA PODANIU NAZW POSZCZEGOLNYCH 



POZYCJI. KALIBRU. TYPU BRONI, WZORU (ROK PRODUK. 
CJI) I NAZWISKA KONSTRU KTORA. DLA ULATWIENIA — 
O KAZDYM RYSUNKU PODAJEMY KILKA DODATKOWYCH 
INFORMACJI. 

WSROD CZYTELNIKOW. KTORZY NADESLA. PRAWIDLO- 
WE ROZWIAZANIA, ROZLOSOWANYCH ZOSTANIE 10 KSIA- 
ZEK O TEMATYCE WOJSKOWEJ. ROZWIAZANIA NALEZY 
NADSYLAC DO 30 WRZESNIA BR. 



Organ izowanie pierwszych jednostck ludowcgo Lotnictwa Polskiego zapocz^tkowal rozkaz dzienny dowodcy 
1 DP im. T. Kosciuszki plk. 2. Bcrlinga z dnia 7.VII.1943. Na mocy tego rozkazu sformowano na lotnisku Gri- 
goriewskoje, w poblizu Slelc, 1 samodzielna. cskadre. lotnictwa mysllwskiego, klorcj dowodcy byl kpt. pilot W. Cz. 
Kozlowski, a nastQpnic 20.VIII. utworzono 1 plm „ Warszawa", do ktorego wlaczono dotychczasowa eskadr?. Pulk 
wyposazony byl w 40 samolotdw „Jak", a jego dowddca. byl kpt. T. Wicberkiewicz. UV.1944 powstal w Grlgorie- 
wskoje 2 pnb „Krak6w", ktorego dowddca. byi plk. J. Smaga, a jednoczesnie powstala 103 samodzielna eskadra lot- 
nictwa lac/nikowego. 

W pazdzierniku 1944 zostaio utworzone Dowodztwo Lotnictwa Wojska Polskiego, pierwszym dowddca. byl gen. 

bryg. F. Polynin. Ale jeszcze wczesnicj bo w sicrpniu 1944 roku — 1 1 2 pulk lotnictwa (ktorymi dowodzili pplk. 

J Taldykin i kpt. S. Worobiew) przybyly do kraju na lotnisko Dys pod Lublinem. Po kllku dniacb 1 plm wszedl 

do dzialan bojowych w rejonie Warki, wykonujac 23.Vin.1944 pierwszy lot bojowy na ziemiach polskich. Od 1950 

roku — dzieh ten obchodzony jest jak'o Swieto Lotnictwa Polskiego. 
Polscy lotnicy wslawili si? wieloma zwyciestwaml w walkach z lotnictwem niemieckim, przyczynili sie, do zwy- 
citjstwa W. Brytanii ,w „Bltwie o Anglic/', walczyli w Afryce, pomagali — w miare. mozllwosci — powstancom w 
Warszawie, ale tylko CI, ktdrzy swdj bitewny szlak rozpoczeU w Grigoriewskoje — lecieli do Polski najkrfttszj 
droga.. Dzls przedstawiamy naszym Czytelnikom kolejny konkurs polegaj^cy na rozszyfrowanlu przedstawlonych 
sylwetek samolotow. Jak zwykle — zamieszczamy szereg pytan z dodatkowyml informacjami, ktore moga. dopomdc 
w rozwiaz.aniu konkursu. 



1. Bardzo liczna 1 bogata Jest rodzina 
samolotdw stworzonych przez gen. A. S. 
Jakowlewa. Od samolotow sportowych 1 
szkolnych poprzez mysliwce, bombowce, 
transportowe 1 komunlkacyjne. Nlc wlec 
dzlwnego, 2e w naszym konkursie. at 
szesc samolot6w jest z rodzlny ,,Jakow". 

Na rysunku pierwszym przedstawiamy 
odmiane „Jaka-l" wersje — wlasnie z 
jakich lat. Byl to samolot, na ktorym w 
czasle wojny walczyli piloci 1 plm ..War- 
szawa". Znajdowal sie. na uzbrojenlu do 
roku 1948. Prosze podac pelna. nazwe sa- 
molotu, z Jakiego roku Jest ta wersja, 
oraz uzbrojenie. 

Z. Uzywany w latach 1945—49. Jego mak- 
symalna szybkoec — 800 km. zasleg — 910 
km. R6wnieZ z rodzlny „Jakowlew6w". 
Walczyli na nim polscy piloci z 1 Miesz 
KL 1 1 plm ..Warszawa". Sluzyt w ludo- 
wym Lotnlctwle Polsklm Jeszcze pare lat 
po zakonczeniu wojny. 

Prosze. podac pelna. nazwe samolotu. 
uzbrojenie 1 maksymalny putap. Jest on 
zewnetrznle podobny (a wlasciwie lden- 
tyczny jak podobny ,,Jak") dlatego pro- 
slmy o dodatkowe dane. 
3. ..Urodzony" w 1945 roku, rozpletosc 
skrzydel — 9,2 m, dtugosc — 8,6. Pred- 
kosc maksymalna — 860 km, zasleg — 900 
km. Rownlet z rodzlny ,,Jak6w". 

Prosze. podac jego uzbrojenie, moc sil- 
nlka. oczywiscle pelna nazwe 1 w Jakiej 
jednostce ludowcgo Lotnictwa Polskiego 
..sluZyl". 



WYDAJE 

ZARZAD QL6WNY 
LIGI OBRONY KRAJU 



CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BD3LIOTEK SZKOL LICEALNICH 
PISMEM MIN1STERSTWA OSWIA- 
TY NR PO/3-3081/57 Z DN. 81 
MARC A 1957 K. 



4. ProdukcJe masowa. rozpoczeto w 1947 
roku. Byl to podstawowy mysllwlec na- 
szego lotnictwa w latach 1949—1953. Po- 
mimo tego, *e od 1953 byl zastepowany 
przez MiG-16, latal Jeszcze do 1957 roku. 

W od pawled zl naleiy podac podstawo- 
we dane samolotu (szybkosc. zasieg, pu- 
lap 1 uzbrojenie) oraz konlecznie pelna. 
nazwe. 

6. Jedyny egzemplarz w ludowyra Lot- 
rlctwle Polsklm, samolot dyspozycyjny 
dowodcy lotnictwa polskiego. gen. bryg. 
F. Polynlna. Produkcji amerykansklel. 
Dla ulatwienla podamy, ie w nazwle no- 
il 1 mlano „Alracobra". 

W odpowledzi prosze podac Jego pelna. 
nazwe. lata produkcji oraz uzbrojenie. 

6. Tu chyba nlkt nle bedzle mial iadnej 
watpliwoscl. Odrzutowiec — plerwszy w 
naszym lotnlctwle. Prosze wiec tylko 
podac nazwe samolotu (oczywiscle r6w- 
nleZ konstruktora) oraz kledy nasi piloci 
zaczeli na nlm latac. 

7. Jedyny • przedstawlciel — r6wnle llcz- 
nej Jak .,Jakl" — rodzlny samolot6w ra- 
dzieckich. na ktorych walczyli polscy pi- 
loci. Samoloty tego typu, produkowane 
Jut pod konlec II wojny swiatowej zna- 
ne sa. w r6Znych wersjach (roinlce byly 
tak charakterystyczne, te konlecznie 
trzeba je podac w odpowledzi). Samolo- 
ty te byly w 8 putku azturmowym. 

Odpowiedz becizie prawldlowa Jeiell 
bedzie zawierat pelnq nazwe samolotu, 
wersje (ta przedstawlonq na rysunku). 
nazwlsko konstruktora, oraz poditawowe 



dane: predkosc, pulap, zasleg oraz uzbro- 
jenie. 

I. Ostatni z rodzlny „Jak6w", ktbry dzls 
prezentujemy. W latach 1958—1960 WSK 
,,Okecie" produkowala dwle wersje ,.Ja- 
lca-12". UZywane one byly — w zaleinosci 
od rodzaju wersjl — jako samoloty lacz- 
nlkowe lub sanitarne. Proslmy podac. 
jaka wersja przedstawiona Jest na rysun- 
ku 1 podstawowe dane samolotu. 

». Jest to adaptacja bombowca Tu-2 o- 
pracowana w 1948 roku. Unlwersalny sa- 
molot treningowy dla za!6g samolot6w 
wlelosllnikowych. W przedniej kabinle 
bylo miejsce dla lnstruktora 1 ucznla, a 
w tylnej — dla strzelca pokladowego. 
KUka sztuk tych samolotdw znajdowato 
sie w „Szkole orUt" w Debllnle. 

W odpowledzi prosze podac nazwe sa- 
molotu, nazwlsko konstruktora oraz uz- 
brojenie. 

18. To Jut znacznie nowsze samoloty, nle 
powinno wlec byi zadnych klopotow z 
podanlem Za.danych danych. W tym przy- 
padku proslmy podac nazwe samolotu 1 
rok produkcji. 

II. Wersja MiG-17 budowana w WSK Mle- 
lec, p6znlej przerablana na lnna. wersje 
samolotu. W odpowledzi nalezy podac 
pelnq nazwe samolotu zamieszczonego na 
rysunku, oraz nazwe wersjl przerabla- 
nej. Naleiy takze podac podstawowe pa- 
rametry samolotu: predkoic zasleg 1 wy- 
mlary. 

Tektt I nprac. — R. HF.RNICZEK 
Rysunkl — K. CIESLAK 
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